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Resumen

La tesis doctoral “Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de
comunicacion interna en el desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, periodo
2023-2025” tuvo su origen en el problema central con la pregunta: ;Coémo evaluar el
impacto de las calles urbanas de Sancén en su desarrollo productivo durante 2023-2025?
correspondiendo al objetivo general de proponer una metodologia para medir dicho
impacto en este poblado. En los objetivos especificos estan circunscritos los analisis de
fundamentacion tedrica y conceptual respecto a la relacion entre infraestructura vial
urbana y desarrollo productivo local, con revision metddica para definir constructos y
variables, contrastando la geometria de las calles con normativas de funcionalidad vial,
se distinguen variables productivas ligadas a la funcionalidad de las calles y, expresan
impactos acordes con niveles de importancia vial. La hipdtesis plantea que implementar
esta metodologia permite establecer mejoras en el desarrollo productivo local. Los
métodos combinan enfoque mixto con exploracion bibliografica, andlisis de planos
identificando calles mas y menos importantes, valoraciéon mensual de las actividades
comerciales desarrolladas a los costados de las calles, costo por metro cuadrado de
terrenos baldios y prueba ¢ de Student para cotejar efectos en la triangulacion. Los
resultados mostraron diferencias visibles, donde calles de mejor funcionalidad exhiben
mayores volumenes en ventas comerciales y valores inmobiliarios superior, los datos
corroboran una relacion positiva entre funcionalidad vial y produccion, con
triangulacion estadistica fuerte, la metodologia propuesta ofrece un marco practico y
confiable para justificar la optimizacion de intervenciones urbanas, convierte impactos
no cuantificables en cuantificables en términos monetarios, fomentando el desarrollo

sostenible para el sitio Sancan.

Palabras claves: metodologia de evaluacion, impacto de calles urbanas, desarrollo

productivo, importancia vial, infraestructura vial, funcionalidad de calles.



Abstract

The doctoral thesis "Methodology for evaluating the impact of internal
communication roads on the productive development of the Sancan site, Manabi, period
2023-2025" had its origin in the central problem with the question: How to evaluate the
impact of the urban streets of Sancédn on its productive development during 2023-2025?
corresponding to the general objective of proposing a methodology to measure this
impact in this town. The specific objectives are circumscribed by the theoretical and
conceptual foundation analyses regarding the relationship between urban road
infrastructure and local productive development, with methodical review to define
constructs and variables, contrasting the geometry of the streets with road functionality
regulations, distinguishing productive variables linked to the functionality of the streets
and, express impacts in accordance with levels of road importance. The hypothesis states
that implementing this methodology allows establishing improvements in local
productive development. The methods combine a mixed approach with bibliographic
exploration, analysis of plans identifying more and less important streets, monthly
valuation of commercial activities carried out on the sides of the streets, cost per square
meter of vacant land and Student's t-test to compare effects on triangulation. The results
showed visible differences, where streets with better functionality exhibit higher
volumes in commercial sales and higher real estate values, the data corroborate a
positive relationship between road functionality and production, with strong statistical
triangulation, the proposed methodology offers a practical and reliable framework to
justify the optimization of urban interventions, converts unquantifiable impacts into

quantifiable in monetary terms, promoting sustainable development for the Sancén site.

Keywords: Evaluation methodology, impact of urban streets, productive

development, road importance, road infrastructure, street functionality.
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INTRODUCCION

La metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion interna en
el desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, durante el periodo 2023-2025, se
corresponde directamente con la linea de investigacion Arquitectura, Construccion y
urbanismo, en el ambito de estudio Desarrollo de investigaciones tendientes a la
construccion de politica publica relacionadas con proyectos, obras y normas de
infraestructura; esta area del conocimiento abarca el campo detallado de la construccion

e ingenieria civil.

El manual de disefio geométrico de carreteras y calles de la Asociacion
Americana de Funcionarios de Carreteras y Transporte (AASHTO) establece normas de
cobertura mundial para el disefio y construccion de vias terrestres urbanas y rurales,
sirven como base de normativas especificas para varios paises en la planificacion e
implementacion de estrategia de desarrollo vial urbano, evidenciando mucha relacion
con los requisitos de seguridad, durabilidad, comodidad, funcionalidad, estética, armonia
con el entorno. Los elementos basicos de la vialidad urbana son: el usuario, sea este
peaton o conductor, el vehiculo y la calle. El analisis del sistema de transporte urbano no
puede separarse del analisis del sistema social, econémico, politico, cultural; influyendo

estrechamente en el sistema socioecondmico de la poblacion local y regional.

La Guia AASHTO para el Disefio de Estructuras de Pavimentos 1993 y, el
modelo de estandares de conservacion y disefio de carreteras -Highway Design and
Maintenance Standards Model- (HDM), desarrollado por el Banco Mundial consideran
que los efectos sobre los usuarios de la via terrestre se evaluan en términos de costos de
operacion de los vehiculos (VOC), de valor del tiempo de viaje y de costes de los

accidentes.

En todas estas etapas debe estar presente la consigna de que las vias deben
promover el desarrollo productivo en toda su area de influencia. Para evaluar los costos
operativos de los vehiculos, resulta esencial identificar los tipos que transitan por la red
vial, tanto la norma AASHTO como el modelo HDM-4 los categorizan en motorizados y

no motorizados, los modelos determinan las velocidades de transito considerando



19

diversas hipdtesis de la relacion entre velocidad e intensidad de trafico; en la version
mas reciente de HDM-4, se incorporan escenarios de congestion vial, los costos de
operacion se calculan segun las especificaciones de cada tipo de vehiculo, la geometria
de la via, el tipo de superficie de rodadura y las condiciones de la carretera. Estos
valores se derivan de la multiplicacion de las cantidades fisicas de los componentes por
sus costos unitarios, para evaluar estos costes el modelo de efectos sobre los usuarios
(RUE) determina: consumo de combustible, consumo de aceite, neumaticos y repuestos,
mantenimiento del vehiculo, depreciacion, interés, horas de conductor/chofer, gastos

generales (Bhavesh et al., 2022).

Evaluar los costos asociados a los accidentes resulta sumamente complejo, no
obstante, el programa HDM incorpora un método que consiste en elaborar tablas
comparativas de escalas de siniestralidad, estas tablas ofrecen, en esencia, descripciones
generales de los indices esperados de accidentes, definidas seglin un conjunto de
atributos del trafico y la via, como el tipo y el disefio geométrico, el volumen de trafico y
la existencia de transporte no motorizado. El tiempo de viaje de los usuarios se calcula
mediante la velocidad promedio de desplazamiento, la distancia recorrida y el costo
unitario por hora de viaje, Dicha velocidad promedio depende, a su vez, del estado de la
pavimentacion, el ancho de la carretera y su alineacion, el valor del tiempo de viaje varia
segun el pais analizado y puede tener un impacto significativo en el costo total para los

usuarios (Bhavesh et al., 2022).

Se incluyen ademas otros costos, de naturaleza social y ambiental, que se
estiman con base en el consumo energético y las emisiones vehiculares; su analisis
facilita la implementacién de medidas para mitigar sus impactos, generando beneficios
como la reduccion de los gastos de operacion, menores niveles de contaminacion y una
disminucion en las importaciones energéticas, lo que contribuye a equilibrar la balanza
de pagos, los parametros para evaluar el consumo energético se agrupan en tres
categorias:

e Energia empleada por vehiculos motorizados
e Energia empleada por vehiculos no motorizados

e Energia empleada para la construccion y conservacion de la red.
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Asimismo, se cuantifica el nivel de emisiones segun el consumo de combustible,
el cual estd influido por la velocidad de circulacion -parametro derivado de las
caracteristicas de la carretera y del vehiculo-, los modelos incorporan los siguientes
elementos: hidrocarburos, mondxido de carbono, 6xido de nitrogeno, didxido de sulfuro,

dioxido de carbono, particulas, plomo (Nuiez y Pérez, 2005).

Otros tipos de costes directamente vinculados al tipo de carretera objeto de
estudio, deben incorporarse al analisis econdmico. Entre los beneficios a considerar
figuran aquellos derivados del impulso productivo en una zona especifica gracias a la
mejora de su red vial, tales como el incremento de la actividad industrial, agricola y
comercial, el incremento de puestos de trabajo, la comodidad, la funcionalidad, la
reduccion de los niveles de ruido, estética. Estos costos no pueden ser cuantificados a
partir de modelos empiricos, ya que estan subordinados de muchas variables que tendran
que determinarse para cada caso determinado, sin embargo, deben incluirse en el andlisis
como costos exogenos, puesto que su influencia es decisiva a la hora de escoger una

alternativa vial (Nunez y Pérez, 2005).

En la practica, la planificacion integral del transporte forma parte del desarrollo
productivo global de la sociedad, utiliza la clasificacion funcional de sus calles como un
importante instrumento de planificacion, el disefio no debe ser tan econémico que resulte
en graves congestiones durante las horas pico, los impactos positivos y negativos deben
ser valorados e incorporados al proyecto; En la actualidad, existen una serie de impactos
para los cuales no se aplican mediciones econdmicamente cuantificables y que también
deberan tenerse en cuenta como impacto positivo para valorar el desarrollo productivo
del sitio Sancan, y que se relacionan con la comodidad, la funcionalidad, la estética de

sus calles.

A continuacion se detalla la estructura de esta investigacion doctoral que
contiene cuatro capitulos. En el primer capitulo se expone la proyeccion de la
investigacion, tomando como premisa la necesidad de evidenciar nexos logicos entre el
tema investigado, linea de investigacion y ambito de estudio; aqui se incluye el
planteamiento y la formulacion del problema, la justificacion, el objeto de estudio, el

campo de accidn, los objetivos, la hipotesis, el alcance tematico, la delimitacion. El
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segundo capitulo desarrolla los fundamentos tedricos referenciales que contienen el
estado del arte, marco tedrico, marco conceptual, marco contextual, marco legal y
normativo. En el tercer capitulo se detalla los fundamentos metodolédgicos y resultados
de investigacion, incluyendo la operacionalizacion de variables, disefio metodolégico,
trabajo de campo, analisis de los resultados en los datos obtenidos, redaccion de
resultados y discusion. Finalmente, en el cuarto capitulo se presenta la propuesta de
transformacion, donde se trata la fundamentacion y la estructura de la propuesta de
transformacion, la valoracion/evaluacion/validacion de la propuesta de transformacion,

finalmente las conclusiones y recomendaciones.
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CAPITULO I. Proyeccién de la investigacion

La investigacion sobre Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de
comunicacion interna en el desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, se efectia en
el periodo 2023-2025, se enmarca en el campo de los estudios sobre infraestructura
urbana y desarrollo productivo local, en particular, sobre la evaluacion del impacto de
las vias de comunicacion interna en contextos rurales y semiurbanos, un tema que ha
cobrado relevancia dada la estrecha relacion entre la movilidad, el acceso y la dinamica
econodmica de comunidades pequefias. A nivel macro diversas investigaciones han
evidenciado que la calidad y funcionalidad de la red vial urbana influyen directamente
en la productividad de una region, facilitando el acceso a mercados, recursos y servicios
esenciales. En el plano microestudios especificos en sectores rurales han revelado que
variables geométricas, tales como el ancho, longitud y conectividad de las calles, afectan

la eficiencia del transporte local y por ende el desarrollo productivo.

En el contexto particular del sitio Sancéan en la provincia de Manabi, la revision
documental y los primeros analisis de campo indican cierta homogeneidad en las
caracteristicas geométricas y funcionales de las vias internas, mas no cumple con las
condiciones minimas de disefio geométrico, lo que ha generado dificultades en la
movilidad interna y un impacto que limita el crecimiento productivo local, esta situacion
problemadtica se manifiesta en la paradoja entre la existencia de vias internas que en
teoria, deberian facilitar el desarrollo econémico del sitio, y la realidad observable de un

desarrollo productivo rezagado que no refleja el potencial territorial.

El problema de investigacion surge precisamente de esta discrepancia entre la
infraestructura vial disponible y el nivel de desarrollo productivo alcanzado, lo que
evidencia la necesidad de contar con una metodologia especifica capaz de evaluar el
impacto real de las vias internas en el progreso econdmico del sitio. En este sentido la
investigacion pretende disefiar una metodologia apropiada al sitio que permita identificar
y cuantificar las dimensiones funcionales de las calles de Sancéan y relacionarlas

directamente con indicadores de desarrollo productivo.
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El contexto previsto destaca la importancia de contar con una herramienta de
diagnostico que facilite la toma de decisiones apropiadas para la planificacion y
mejoramiento vial, contribuyendo no solo a la solucion puntual del problema local, sino
también al aporte tedrico y practico para estudios similares en condiciones parecidos, el
compromiso de esta investigacion se centra en proponer una soluciéon metodoldgica
innovadora que, mediante un enfoque integrado de analisis geométrico y econdémico,
pueda ser elaborado durante el periodo 2023-2025 para fomentar el desarrollo
productivo de Sancan y, potencialmente sea replicable en otras localidades de Manabi y

Ecuador.

El tema se esboza como un aporte preciso para superar la actual situacion
problematica del sitio Sancén, en donde la funcionalidad deficiente de las vias internas
limita el avance productivo, y con la implementaciéon de la metodologia propuesta
permitira probar y fortalecer el vinculo entre infraestructura vial y desarrollo econdmico
local, confirmando asi la hipdtesis de que una adecuada metodologia de evaluacion de

impacto conduce a determinar la mejora productiva del sitio Sancan.

1.1. Linea de investigacion de la Universidad de Investigacion e Innovacion de

México y su ambito de estudio

El tema Metodologia de evaluacién de impacto de las vias de comunicacioén
interna en el desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, desarrollado durante el
periodo 2023-2025 se enmarca en el campo multidisciplinario que involucra la
ingenieria civil, la direccion de proyectos y el desarrollo territorial local. Este topico es
altamente pertinente para la linea de investigacion relacionada con la gestion y direccion
de proyectos en el campo especifico de la infraestructura vial, ya que aborda aspectos
clave de planificacion, ejecucion, evaluacion y monitoreo de obras viales, que son
componentes fundamentales para el desarrollo productivo y sostenible de territorios

especificos locales y regionales.

Substancialmente el estudio se vincula con la linea de investigacion
de arquitectura, construccion y urbanismo, dado que las vias de comunicacién son

componentes esenciales dentro de la planificacion integral del territorio, la investigacion
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contribuye al desarrollo de modelos metodologicos orientados a evaluar el impacto real
de dichas infraestructuras en la productividad y calidad de vida de comunidades como la
de Sancan, se abordan aspectos de gestion del proyecto tales como la definicion de
indicadores de impacto productivo, la aplicacion de criterios de disefo funcional y

sostenible, y la alineacion con politicas publicas de desarrollo vigentes.

Fundamentalmente el tema se ajusta a la vision del Doctorado en Direccion de
Proyectos, que busca producir investigaciones aplicadas para la mejora de la eficiencia y
efectividad en la gestion de proyectos de la obra publica y privada, originando resultados
medibles y sostenibles; asimismo, posibilita aportar evidencia cientifica que fortalezca la
toma de decisiones, la formulacion de politicas y la optimizacion de recursos en
proyectos como éste, que incidan directamente en la infraestructura vial y el desarrollo
productivo local. La propuesta no solo se conecta coherentemente con las lineas
académicas del programa, sino que también aporta un enfoque innovador y aplicado,
conduciendo a soluciones practicas para la mejora integral de las vias terrestres urbanas
en un contexto productivo especifico y actualizado, vinculando esta investigacion al

campo detallado de la construccion e ingenieria civil.

Linea de investigacion: Arquitectura, construccion y urbanismo

Ambito de estudio: Desarrollo de investigaciones tendientes a la construccion de politica

publica relacionadas con proyectos, obras y normas de infraestructura. Sitio Sacan del

canton Jipijapa en la provincia de Manabi-Ecuador.

1.2. Planteamiento del problema

Se considera que en el lapso de una generacién habra cambios importantes en el
tipo y densidad de transportacion urbana y hasta de las caracteristicas topograficas del
suelo, lo que exige un reordenamiento de las superficies respectivas, motivando que el
tiempo de funcionamiento productivo del pavimento de calles urbanas esta limitado de
20 a 25 afios, esto a fin de prevenir o solucionar serios problemas integrales de
funcionalidad vial entre las que se cuenta, calles angostas, pendientes elevadas,
irregularidades geométricas, calles sin salidas; tales caracteristicas dificultan la comoda

circulacion de los usuarios, sea este conductor, vehiculo o peatones, limitando el normal
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desarrollo social de estos pueblos y en ciertos casos facilitando actividades ilicitas de
malos ciudadanos, en contraste con comunidades de otros paises cuyas poblaciones
crecen rapidamente y cuentan con infraestructuras viales faciles de adaptar a las
necesidades contemporaneas, otro factor que aumenta la inseguridad considerablemente
es cuando existe una separacion inadecuada de los diferentes tipos de vias de transito
entre barrios, donde se debe implementar vias primarias; no existe una separacion
adecuada de vias de transito dentro de los barrios, donde se debe implementar vias
secundarias; inadecuada separacion de vias de acceso a las residencias, donde se debe

implementar vias terciarias.

La funcionalidad adecuada de las calles urbanas también se ve afectada por la
inexistencia de estrategias que alineen las agendas de las pequefias poblaciones con las
estrategias de las entidades que tienen la competencia de la vialidad urbana de las
ciudades y regiones. Para garantizar un desarrollo sostenible, estas poblaciones deben
implementar estrategias documentadas con prioridades que guien la formacion del tipo
de poblacion que se desea tener, con opciones de redireccionarse en el transcurso del
tiempo si las circunstancias varian. Se debe priorizar el hecho de que las calles ocupan la
mayor cantidad del espacio publico urbano, por lo tanto, debe ser optimizado para un
mejor aprovechamiento por parte de los usuarios, considerando siempre el cumplimiento
de los requisitos de comodidad, funcionalidad, estética, armonia con el entorno, sin
perder de vista la seguridad y durabilidad, integrando de manera efectiva a la poblacion
en la toma de decisiones con la participacion ciudadana, actores ciudadanos con
actitudes para entender el alcance y el impacto socio productivo del proyecto. Entonces,
resulta necesario determinar una estrategia para mitigar y solucionar este desequilibrio
de desarrollo cambiando la forma de valorar las planeaciones de las poblaciones para
que puedan convertirse en ciudades con calles disefiadas que equilibren mejor las

necesidades de los usuarios.

En ciudades grandes como Quito, Guayaquil, Cuenca, Manta, se estd intentando
mitigar los efectos del desarrollo vial urbano desordenado con las regeneraciones
urbanas, sin haber podido lograr resultados satisfactorios integrales ademas de elevados

costos econdmicos y sociales que afectan su desarrollo productivo, situacién que con
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una adecuada estrategia aplicada en el momento oportuno hubiera resultado en
poblaciones urbanas con calles funcionales y seguras, que fomenten la produccion
social. Es comun encontrar que las pequefias poblaciones cuenten con espacios
irregulares para calles, no cumplen con las dimensiones minimas respecto a las
dimensiones de las manzanas, siendo estas las principales causas de desmotivacion para
la inversion publica y privada, asi como la baja rentabilidad de sus tierras e
infraestructuras basicas y complementarias, por lo que conociendo que la prosperidad de
las areas urbanas se fundamenta en un adecuado disefio de sus calles, se plantea la
elaboracion de una metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion
interna en el desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, durante el periodo 2023-
2025 con la finalidad de identificar beneficios productivos propios del sitio, que sean de
entendimiento para el comun de los administradores del gobierno local y puedan aplicar
politicas que garanticen una adecuada planificacion de sus vias internas para que se
constituyan en el principal patrimonio y las transforme en grandes areas urbanas que
fomenten sus actividades econdmicas, mejore la calidad de vida, garanticen una
expansion ordenada y eficiente, ahorro en servicios de salud. Las calles son la carta de

presentacion de los pueblos.

Resulta necesario determinar una estrategia para mitigar y solucionar este
desequilibrio de desarrollo cambiando la forma de valorar las planeaciones de las
poblaciones para que puedan convertirse en ciudades con calles disefiadas que equilibren
mejor las necesidades de los usuarios. La poblacion de Sancén esta ubicada junto a una
via de primer orden, la aplicaciéon de una metodologia de evaluacion de impacto vial
urbano servira para prevenir problemas actuales y futuros, justificando de forma sencilla
la implementacion de un modelo de crecimiento ordenado, basado en sus caracteristicas
propias que, sirva para fomentar el desarrollo productivo de ese lugar, y de poblaciones
con caracteristicas similares. La guia de la Asociacion Americana de Oficiales de
Carreteras Estatales y Transportes —~AASHTO- establece normas a nivel mundial para el
disefio y construccion de vias terrestres urbanas y rurales, y puede servir como base para
la implementacion de estrategia de desarrollo vial urbano relacionados con comodidad,
funcionalidad, estética; siendo factible identificar, generar y evaluar nuevos impactos

socio productivos positivos para el sitio Sancan.
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1.3. Formulacion del problema (Pregunta de investigacion)

(Como evaluar el impacto de las vias de comunicacion internas del sitio Sancan

de la provincia Manabi, en su desarrollo productivo durante el periodo 2023-2025?

1.4. Justificacion

En las sociedades existe una disposicion a pagar por parte de los individuos y
grupos de mas altos ingresos, por mejorar el bienestar de los de mas bajos ingresos,
debido a que las mejoras de estos ultimos les provocan un efecto externo positivo. Las
calles urbanas son la materia prima para el desarrollo integral de las comunidades,
influyen primordialmente en la habitabilidad transmitiendo una sensacion de satisfaccion
de las necesidades de los usuarios y en la visualizacion de sus metas sociales, mayor
acceso a la economia de la region, armonia con el entorno, condiciones ambientales
agradable, mejoran la movilizacion de alimentos, mitigan los niveles de ruido,
implementacién de areas verdes para mejorar la calidad del aire y el agua. La guia de la
Asociacion Americana de Oficiales de Carreteras Estatales y Transportes -AASHTO-
representa un aporte fundamental mejorando la calidad de vida, ofreciendo un d&mbito
publico beneficioso para la sociedad disponiendo de un marco teérico que permite
disenar comunidades fuertes y seguras, cuantificando el impacto sobre los usuarios
basicamente con la caracteristica de funcionales de los pavimentos; el modelo de
estandares de conservacion y disefio de carreteras -Highway Design and Maintenance
Standards Model- (HDM) ofrece técnicas de valoracion considerando los efectos sobre
los usuarios de la carretera, donde se evaliia en términos de costos de operacion de los
vehiculos (VOC), de costos de los accidentes y de valor del tiempo de viaje, etcétera.
Estas teorias pueden ser fortalecidas con una propuesta que permita valorar la
comodidad, funcionalidad, estética de las vias urbanas especificas del sitio Sancan y

determinar su impacto socio productivo en sus habitantes, usuarios y entorno.

El sector del transporte ha desempefiado un papel importante en el desarrollo de
las zonas urbanas y viceversa. El desarrollo de infraestructura de transporte inteligente
ha garantizado una mejor conectividad en varios paises y ha apoyado otros desarrollos

de infraestructura para el bienestar productivo y social general de naciones enteras. En
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las regiones urbanas, el sector vial es uno de los méas complejos y altamente
diversificados de todos los demés modos de transporte. El incremento de vehiculos que
circulan por la via urbana y la red vial han provocado problemas como contaminacion

vehicular, congestion y accidentes viales (Bhavesh et al., 2022).

Lalonde, en calidad de primer ministro de Canada, en 1974 propuso: “una nueva
perspectiva de la salud de los canadienses”, al pasar de un modelo apoyado en la
curacion de las enfermedades a otro basado en el desarrollo de la salud, considerado un
mejor instrumento para aliviar y reducir los problemas de salud, transformando estas
politicas tal y como aparece ahora desde la OMS. Es por estos dos contextos que
planificar las calles y barrios urbanos con razonamientos de salud, es una prioridad clave

para los barrios residenciales (Higueras y Ezquiaga, 2022).

Justificacion tedrica: Desde el punto de vista tedrico, los beneficios de
comodidad, funcionalidad, estética, que brindan las vias urbanas, son de dificil medicion
y valoracion, ya que no existe un mercado observable en el cual se puedan determinar
las cantidades y precios con y sin proyecto, considerando que la correcta focalizacion
del gasto social es de suma importancia para no desperdiciar recursos, cada costo y cada
beneficio en la evaluacion tradicional debe ser identificado, medido y finalmente
valorado en términos monetarios, el analisis de los costos de ineficiencia también deben
ser considerados. La medicion del impacto en las actividades comerciales y valoracion
de terrenos baldios, son variables que sirven para justificar de forma sencilla por parte de

las autoridades locales, la inversion en mejoras de disefios de calles locales.

Justificacion practica: Desde el aspecto practico, la planificacion integral del
transporte forma parte del desarrollo productivo total y social, utiliza la clasificacion
funcional de las calles como un importante instrumento de planificacion, el disefio no
debe ser tan econdmico que resulte en graves congestiones durante las horas pico, los
impactos positivos y negativos deben ser valorados e incorporados al proyecto, existen
una serie de impactos para los cuales no se aplican mediciones econOmicamente
cuantificables que también deberan tenerse en cuenta como son la comodidad, la
funcionalidad, la estética; estos beneficios tienen su grado de influencia en la

productividad de la poblacion.


https://www.sciencedirect.com/topics/engineering/road-network
https://www.sciencedirect.com/topics/engineering/highway-accidents
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Justificacion del aspecto social: Permite entender el modelo explicativo de
estrategia basado en técnicas de valoracion identificando los efectos sobre los usuarios
de las vias urbanas considerando ademas de los efectos de comodidad, funcionalidad,
estética, el de beneficio productivo en actividades especificas, permitiendo implementar
este tipo de evaluaciones para estas variables de acuerdo a las caracteristicas funcionales
mostradas por las vias urbanas, determinando el impacto socio productivo en sus

usuarios y entorno.

Justificacion metodologica: La problematica de investigacion plantea la
necesidad de evaluar impactos productivos vinculados a las caracteristicas fisicas y
funcionales de las calles del sitio Sancén; por ello, la metodologia integra evidencia
cualitativa y cuantitativa para garantizar robustez, acoplamiento y validez de los
resultados. Mediante entrevistas semiestructuradas se busca la percepcion y
comprension de estos métodos por parte de actores locales, acogiendo una combinacion
explicativa-interpretativa con la medicion objetiva de las dimensiones geométricas y
estado superficial de las calles, caracterizacion de la productividad comercial y valor de
la tierra baldia. Este enfoque permite cuantificar relaciones y, simultdneamente,
interpretar mecanismos causales y condicionantes contextuales que afectan la traduccion
de la infraestructura vial en resultados productivos. La propuesta incorpora impactos de
dificil medicion y demanda comparar situaciones de calles por niveles de importancia y
funcionalidad, la eleccion de instrumentos a utilizar para la obtencién de la informacion

de campo requiere validacion para lograr resultados confiables y replicables.

Justificacion personal: Desde el punto de vista personal (del area de estudio),
las calles urbanas se construyen normalmente con la intencion de reducir costes de
circulacion y, por lo tanto, aumentar los beneficios producidos por la reduccion de los
costes sobre el usuario y por las mejoras de los servicios, su disefio y construccion son
del dominio de la ingenieria civil en el campo de las obras viales urbanas, por lo que
resulta necesario la implementacion de una Metodologia de evaluacion de impacto de las
vias de comunicacion interna para poblaciones menores a 5000 habitantes que

promuevan su desarrollo productivo, tomando como referencia el sitio “Sancan”, con la
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aplicacion de modelos que permitan evaluar el impacto productivo por la

implementacion de calles comodas, funcionales, con estética.

1.5. Objeto de estudio

Existen varios tipos de costes y beneficios que se relacionan claramente con el
tipo de via terrestre, estos costos deben ser incluidos en el analisis econémico. El objeto
de estudio de esta tesis doctoral es la relacion entre las vias de comunicacion interna y el
desarrollo productivo del sitio Sancan, en la provincia de Manabi, durante el periodo
2023-2025, especificamente se centra en el analisis de como las caracteristicas
geométricas y funcionales de las calles urbanas del sitio Sancéan influyen en variables
clave del desarrollo productivo local, a incluyendo tanto la identificacion y
categorizacion de dichas vias segiin normativas urbanas, como la valoracioén cuantitativa
del impacto que su estado y funcionalidad generan en la productividad y bienestar

socioeconomico de la comunidad.

Se plantea una metodologia especifica de evaluaciéon de impacto aplicable y
replicable a contextos similares, contribuyendo a la toma de decisiones para la
planificacion y optimizacion de la infraestructura vial interna, en funcion del desarrollo
productivo del territorio, lo anterior implica considerar las particularidades geograficas,
urbanas y socioeconomicas del sitio Sancan, la interaccion de los actores sociales y
productivos, y el impacto directo e indirecto que la accesibilidad y calidad de las vias
tienen sobre las actividades econdmicas, comerciales y de integracion social. Es preciso
que estos beneficios sean cuantificables en términos econdémicos para que se los incluya
en el andlisis como beneficios exdgenos, ya que su influencia es determinante a la hora de
elegir una alternativa vial, puesto que como se ha mostrado, las vias terrestres tienen un
impacto positivo en la mejora productiva del sector por donde cruza el trazado de toda

ruta.

1.6. Campo de accion

La investigacion se desarrollara en el sitio Sancan, situado en el cantén Jipijapa,
provincia de Manabi, durante el periodo comprendido entre 2023 y 2025 se enfocara en

el analisis y evaluacion del impacto que tienen las vias de comunicacidn interna,
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especificamente las calles urbanas, sobre el desarrollo productivo local. La metodologia
que se propone aborda la demostracion y cuantificacion del efecto que tienen las
dimensiones geométricas y la funcionalidad de las calles disefiadas conforme a
normativas urbanas vigentes, asi como la individualizacidon de variables en actividades
comerciales y valor de la tierra, relacionadas con el desarrollo productivo vinculadas a
las caracteristicas mencionadas de las calles. Incluird la recopilacion y analisis de datos
geométricos, funcionales y productivos que permitan formular indicadores cuantitativos
del impacto de las vias internas, clasificando las calles segun su nivel de importancia y

funcionalidad.

La aplicacion de la metodologia se orientara a proveer informacion puntual y util
para la planificacion urbana y el mejoramiento productivo del sitio Sancan, aportando
insumos técnicos para la toma de decisiones en gestion de infraestructura vial urbana y
desarrollo local. Los costos y los beneficios debidos a las mejoras en un sistema vial se
encasillan dentro de tres amplias categorias: beneficios y costes expresados en términos
monetarios, beneficios y costes expresados en términos no monetarios, beneficios y

costes no cuantificados (Nunez y Pérez, 2005).

1.7. Objetivos
1.7.1. Objetivo General

Proponer una metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion
interna para el desarrollo productivo del sitio Sancan en la provincia de Manabi, durante

el periodo 2023-2025

1.7.2. Objetivos especificos

e Determinar fundamentos tedricos y conceptuales sobre la relacion entre
infraestructura vial urbana y desarrollo productivo local.
e (aracterizar las dimensiones geométricas de las calles del sitio Sancan para

relacionarlas con las normativas de funcionalidad de vialidad urbana.



32

e Distinguir variables de desarrollo productivo que estén relacionadas con las
caracteristicas de funcionalidad, para la formulacion de los impactos de acuerdo con
los diferentes niveles de importancia de las calles del sitio Sancan.

e Elaborar una metodologia integral y validada de evaluacion del impacto de las vias
de comunicacion interna sobre el desarrollo productivo del sitio Sancéan en la

provincia de Manabi, durante el periodo 2023-2025.

1.8. Hipotesis

Si se propone una metodologia de evaluacion de impacto de las vias internas del
sitio Sancan en la provincia de Manabi, mejora el desarrollo productivo de esa

poblacion.

1.9. Alcance tematico

La gestion de las vias terrestres tiene las siguientes etapas: pre factibilidad,
factibilidad, disefios definitivos, construccidon, conservacion; En todas estas etapas debe
estar presente la consigna de que las vias deben ser seguras, durables, comodas,
funcionales, con estética, armoniosas con el entorno. El modelo HDM de estandares para
la conservacion y disefio de carreteras, creado por el Banco Mundial, evalaa los
impactos en los usuarios viales mediante los costos operativos de los vehiculos (VOC),

los gastos asociados a accidentes y el valor del tiempo de desplazamiento.

Para estimar los VOC, se requiere identificar los tipos de vehiculos que transitan
por la red vial, el software HDM los divide en motorizados y no motorizados. El modelo
determina las velocidades de viaje segun distintas suposiciones sobre la relacion entre
velocidad y volumen de trafico; los costos de viaje se calculan considerando las
especificaciones de cada tipo de vehiculo, la geometria de la carretera, el tipo de
superficie y su condicion, estos se derivan multiplicando las cantidades fisicas de los
componentes por sus precios unitarios. Los costos sociales y ambientales se miden a
partir del consumo de energia y las emisiones vehiculares. Incluirlos facilita la seleccion
de medidas que mitiguen sus impactos, generando ventajas como la baja en los costos de
viaje, menor contaminacion, reduccion en las importaciones energéticas y,

consecuentemente, una mejora en el balance de pagos (Nuifiez y Pérez, 2005).
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Los conceptos antes descritos, promueven la investigacion sobre metodologia de
evaluacién de impactos de calles urbanas en desarrollo productivo que beneficie a los
grupos sociales, sean estos usuarios permanentes o temporales, detallando informacion
de las dimensiones geométricas, trazado, materiales de construccion y condiciones
actuales, relacionandolas con normativas nacionales e internacionales sobre
funcionalidad vial urbana aplicables al contexto ecuatoriano, identificando su
cumplimiento y posibles brechas, atendiendo a sus diferentes niveles de importancia
segun su uso, conectividad y valor estratégico. Se determinaran y clasificardn aquellas
variables de desarrollo productivo local como movilidad, acceso a mercados, dinamismo
econdmico de las actividades comerciales, que estén vinculadas funcionalmente con el

estado y caracteristicas de las vias internas.

Se desarrollara una metodologia que permitird medir y cuantificar el impacto real
de las vias internas sobre las variables productivas identificadas, incorporando
indicadores, instrumentos de recoleccion de datos, técnicas estadisticas y criterios de
valoracion, adecuados al periodo 2023-2025, con una vision comparativa y prospectiva
permitiendo proyecciones de impacto bajo distintos escenarios de intervencion; se
sistematizaran y cuantificardn los efectos directos e indirectos en el desarrollo productivo
del sitio, asociados a los diferentes niveles y jerarquias de las vias estudiadas. Con base
en los resultados, se propondran pautas para la toma de decisiones en politicas publicas,
planes de inversion en infraestructura vial y estrategias de fomento productivo local. En

términos generales, las vias urbanas mejoran el nivel de vida de los usuarios.

1.10. Delimitacion Espacial y Temporal

Delimitacion espacial. — El sitio Sancan est4 ubicado al sur de la provincia de
Manabi, en la actualidad tiene una poblacion aproximada de 2000 habitantes, con
insipientes actividades econémicas de gastronomia, agricultura, artesania, turismo,
agropecuaria. Una adecuada estrategia de disefio vial urbano permitira el crecimiento
ordenado en el transcurso del tiempo, implementando las obras viales en el momento
oportuno, fomentando el desarrollo productivo, ademas podra servir como modelo de

desarrollo para varias poblaciones del Ecuador que tienen caracteristicas similares.
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Figura 1

Ubicacion del sitio Sancan

Nota. La figura muestra al sitio Sancan, en la via Guayaquil-Jipijapa-Manta.
Adaptado de Mapa Turistico Ecuador,
(https://es.scribd.com/document/33998694 1/Mapa-Turistico-Ecuador-
CALETAS).

Delimitacion temporal. - Se relaciona directamente con la linea de investigacion
Arquitectura, Construccion y urbanismo, en los ambitos de planificacion de disefios de
gestion del territorio, desarrollo de investigaciones tendientes a la construccion de
politica publica relacionadas con proyectos, obras y normas de infraestructura, en el
campo detallado de la construccion e ingenieria civil. Se estima que el tiempo de

duracion de esta investigacion es de tres afios.


https://es.scribd.com/document/339986941/Mapa-Turistico-Ecuador-
https://es.scribd.com/document/339986941/Mapa-Turistico-Ecuador-

35

CAPITULO II. Fundamentos Teodricos Referenciales

Los fundamentos tedricos referenciales estan orientados a formular y justificar
una metodologia que permita evaluar el impacto que tienen las vias internas del sitio
Sancan en el desarrollo productivo de esa localidad. El estado del arte presenta un
recorrido critico por la literatura y experiencias relevantes, mostrando los avances y
tendencias en el estudio de la vialidad urbana y su vinculo con el desarrollo local, esta
revision permite identificar enfoques metodologicos previos, indicadores y lecciones
aplicables al contexto de Sancan. El marco tedrico coordina con modelos explicativos
que sustentan la relacion entre infraestructura vial y desarrollo productivo, incorporando
aportes de la economia regional, la geografia urbana, la teoria de movilidad y la
planificacion territorial, orientando la construccion de variables e indicadores de impacto

productivo.

El marco conceptual dimensiona y concreta conceptos claves empleados, se
mencionan: via de comunicacion interna, funcionalidad vial, dimensiones geométricas
de calzada, accesibilidad, productividad local, entre otros; orientando axiomas
operativos que permiten equilibrio en la recoleccion y andlisis de datos. El marco
contextual refiere las caracteristicas fisicas, socioeconémicas y productivas requeridas
para el sitio Sancan y su entorno regional, las dindmicas demograficas y de mercado que
condicionan la relacion entre vialidad y productividad, se incluyen antecedentes
regional, nacional, internacional y local. Finalmente, el marco legal y normativo resume
normativa nacional, provincial y mundial aplicable a la planificacion, disefo,
mantenimiento y gestion de vias urbanas, asi como las politicas publicas vinculadas al

desarrollo productivo y la infraestructura rural-urbana.

Estos fundamentos teoricos respaldan a quienes tengan competencias y a las
autoridades encargadas de la administracion de esta poblacion, poder sustentar de forma
adecuada la necesidad de implementacion de calles funcionales y seguras, responde a la
necesidad de optimizar las condiciones y oportunidades para mejorar el estilo de vida de
los usuarios sean oriundos del lugar o visitantes, el momento oportuno se da en
poblaciones pequefias donde no se incurre en grandes gastos de expropiaciones y

regeneraciones de calles, la correcta funcionalidad de las calles tienen una serie de
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impactos que deben ser cuantificados en términos econdmicos y que hasta ahora no son
considerados como aporte a la activacion productiva, impactos que implementados como
positivos sirven de atraccion para inversion productiva del sector, con bases cientificas
que permitan dar respuestas razonadas a los objetivos propuestos, con el anélisis de los
ejes tedricos vigentes en manuales y normas técnicas sobre el impacto hacia los usuarios
de calles, que se utilizan para el andlisis y la elaboracion de una dimension interpretativa

que se materialice en resultados confiables (Cortez, 2018).

2.1. Estado del arte (Marco Historico y Actual)

La regeneracion urbana integral, y en términos mas amplios el enfoque integral,
se ha consolidado como el paradigma dominante en las politicas urbanas impulsadas por
la Union Europea desde la década de 1990, sin embargo, ;/qué transformaciones urbanas
recomiendan los proyectos surgidos en el &mbito de estas iniciativas?, ;qué buscan
mejorar en los barrios y las ciudades?, y sobre todo, ;mediante qué medios lo intentan
lograr? Segln la representacion tradicional de la evaluacion conducida tedricamente,
resulta fundamental comprender la teoria subyacente a las politicas publicas y los
mecanismos causales que explican sus intervenciones, ya que esta teoria define el marco
para su adecuada valoraciéon. Ademas de aspectos como el empleo de un disefio
metodologico apropiado, sin este analisis las politicas se perciben como una “caja
negra”, impidiendo determinar si los cambios observados en los barrios son realmente
atribuibles a las acciones implementadas, lo que restringe la validez de las conclusiones
y las lecciones adaptables al disefio de futuras politicas y proyectos. Definir el concepto
de regeneracion urbana resulta complejo, dado que se trata de una practica evolutiva en
el tiempo y heterogénea en sus objetivos, de hecho, el examen de las iniciativas publicas
desde los afios cincuenta del siglo XX hasta la fecha revela cuatro marcos
administrativos (policy frames): remodelacion de la ciudad, revitalizacion de barrios,
generacion de espacios competitivos y creacion de comunidades sostenibles. Al igual
que en otras politicas publicas, estos marcos ofrecen una interpretacion de los problemas
a abordar y sus causas, los objetivos a alcanzar, asi como preferencias por instrumentos
y actores implicados, adaptandose al contexto sociopolitico dominante en cada periodo

(Navarro, 2020).
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Para el dominio de la ingenieria civil, especificamente en el campo de las obras
viales, siempre ha interesado la relacion entre la geometria de la infraestructura, su
estado de conservacion y los costes de funcionamiento de los vehiculos. A finales del
primer cuarto del siglo XX se publican en los Estados Unidos los primeros estudios
donde se relacionaba la geometria de las vias terrestres, su composicion y su estado con
los costes de funcionamiento de los vehiculos. La finalidad de estos estudios era
demostrar las ventajas de los caminos pavimentados o de “grava” frente a los de “tierra”.
El fuerte crecimiento del uso de los vehiculos de combustion y de las carreteras en los
afnos 50 llevo a que se incrementaran los estudios de los costes de funcionamiento de los
vehiculos. La AASTHO publica en 1952 “Road User Benefit Analysis for Highway
Improvements” -Andlisis de beneficios para el usuario de la carretera para mejoras en
carreteras-. Winfrey en 1963 realiza una recopilacion de los datos minuciosos obtenidos
en diversos analisis realizados desde 1939. En su estudio (Motor Vehicle Running Cost
for Highway Economic Studies) muestra datos del consumo de combustible, lubricante y
neumaticos, costes de mantenimiento y de amortizacion de distintos vehiculos. En 1969
realizé una actualizacién donde incluia una valoracion de los costes de los accidentes

(Ministerio de transporte y obras publicas, 2013).

Desde la década de 1990, se observa un incremento notable en las
investigaciones sobre metabolismo urbano, los enfoques contemporaneos se apoyan
principalmente en la economia politica y las ciencias biofisicas, junto con la teoria de
sistemas y la termodinamica. Hoy en dia, se reconoce de manera generalizada que las
actividades humanas deben integrarse en el andlisis del metabolismo urbano, para
intervenir en este metabolismo y abordar los retos venideros, resulta esencial
profundizar en las interacciones entre las sociedades y los flujos de materia y energia, es
decir, entre los procesos de produccion y consumo. Dado el rol clave del metabolismo
urbano en la sostenibilidad, la calle emerge como un elemento de estudio idoneo, ya que
su estructura como vasta red urbana permite optimizar la gestion de los flujos materiales

y energéticos en el ambito citadino (Luengo, 2020).
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2.1.1. Caracterizacion de los impactos que ocasionan las vias urbanas

Segun la guia de disefio de pavimentos AASHTO, el comportamiento funcional
de un pavimento se refiere a cuan bien sirve al usuario, los conceptos actuales del
comportamiento de los pavimentos incluyen consideraciones de funcionalidad,
seguridad, desenvolvimiento estructural. En este contexto se debe incluir el confort o
calidad de la transitabilidad como caracteristica predominante donde se provee un disefio
geométrico equilibrado, para poder calificar el confort de la transitabilidad se desarrolld
el concepto de “serviciabilidad-comportamiento”, las calles deben disefiarse para alentar
operacion uniforme en todas sus partes, con estética agradable, los factores que influyen
mayormente en la pérdida de serviciabilidad de un pavimento son: trafico, edad, espacio
y medio ambiente. El comportamiento estructural de un pavimento se relaciona con su
condicion fisica, esto es, con la ocurrencia de agrietamientos, fallas, peladuras, u otras
situaciones que podrian afectar exclusivamente la capacidad de soporte de la estructura
del pavimento o en todo caso, requerir mantenimiento; un aspecto importante de
seguridad es la resistencia a la friccion en la interface pavimento-neumatico. El disefio
geométrico equilibrado es el punto de partida para lograr un adecuado funcionamiento

de las calles urbanas.

El transito urbano asume importancia adicional al mitigar las muchas molestias
asociadas con la movilidad del vehiculo, el conductor y el peaton, en la mayoria de las
calles urbanas, a lo largo de las lineas de propiedad tienen lugar rapidos desarrollos
urbanos que hacen impracticable cambiar el alineamiento en el futuro afectando incluso
el paisajismo de las calles urbanas y su empalme adecuado con el entorno. Asi, los
compromisos en los disefios de los alineamientos deben sopesarse cuidadosamente,
porque cualquier ahorro inicial puede ser superado por las pérdidas econdmicas para el

publico en la forma de accidentes o demoras (Officials, 2020).

2.1.2. Evaluacion de impacto del sistema vial urbano sin proyecto

La ausencia de planificacion vial urbana con una adecuada aplicacion de normas,
manuales y ordenanzas vinculantes, guias de disefo vial urbano que permita regular los

factores fisicos, ambientales e incluso sociales y culturales de nuestros entornos urbanos,
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afectan de forma negativa el desarrollo historico de pueblos ciudades y paises. La
planificacion y el disefio de calles esta ligada fundamentalmente a factores técnicos y
econdmicos, desde inicios del siglo XX el disefio de las vias se ha regido principalmente
por las necesidades técnicas del trafico motorizado, con el fin de elevar la velocidad y la
seguridad del transporte automotor. En este contexto, se inicia el pavimentado de las
calles y la segregacion entre el flujo vehicular y el peatonal. Es importante resaltar que
la separacion entre aceras y calzadas es un desarrollo bastante moderno; hasta el siglo
XIX, la mayoria de las calles constituian un espacio ininterrumpido sin demarcaciones,

apto para todos los tipos de desplazamiento (Herrmann, 2016).

La “situacion base optimizada” o situacion “sin proyecto” constituye el punto de
inicio para la caracterizacion de los costos y beneficios pertinentes, corresponde a la
definicion de lo que ocurriria durante el horizonte del proyecto si no se llevara a cabo la
alternativa que se esta estudiando. Es claro que la llamada situacion base se debe
desarrollar en alguna forma a través del horizonte, por lo tanto, los analistas deben tener
en cuenta esta circunstancia que es la que se compara con la situacion “con el proyecto”
y que admitira establecer la conveniencia o no de la alternativa en estudio. En muchas
ocasiones, con obras complementarias de regeneracion y mejoramiento de las
instalaciones existentes o la redefinicion de procesos administrativos de un hospital, por
ejemplo, se puede evitar la decision inconveniente de asumir grandes inversiones que

sobredimensionan las necesidades insatisfechas (Miranda, 2021).

2.1.3. Evaluacion de impacto del sistema vial urbano con proyecto

Los proyectos requieren una orientacion precisa de los clientes y usuarios finales
en cuanto a requisitos, resultados esperados y expectativas. En contextos adaptativos o
hibridos, la retroalimentacioén continua cobra mayor relevancia, ya que los equipos
exploran y desarrollan componentes del producto en incrementos definidos. En ciertos
entornos, el cliente o usuario final colabora directamente con el equipo para revisiones y
comentarios periddicos; en otros, un representante del cliente forma parte del equipo, las
necesidades de insumos y retroalimentacion de clientes y usuarios se definen segun la
naturaleza del proyecto y el nivel de direccion requerido. Las personas con este rol

tributan conocimiento especializado, vision estratégica y expertise en temas puntuales,
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ofreciendo asesoria y soporte organizacional, al tiempo que impulsan el aprendizaje del
equipo y la exactitud de su labor, pueden provenir del exterior de la organizacion o ser
miembros internos del equipo, y su participacion puede extenderse durante todo el

proyecto o limitarse a fases especificas (Project Management Institute, 2021).

En la actualidad, la separacion de las secciones de las calles en calzadas y aceras
representa el disefio habitual en la mayoria de las urbes, en el ntcleo de las vias, se
configuran calzadas amplias destinadas principalmente a facilitar el flujo de vehiculos
motorizados, tanto privados (como automoviles) como publicos (buses, camiones,
tranvias o trenes ligeros), ademas del paso de bicicletas. Por su parte, en los laterales de
la calzada se ubican las aceras, zonas versatiles que no solo permiten el desplazamiento
de peatones y, cada vez mas, de ciclistas, sino que también funcionan como areas para el
descanso y el esparcimiento infantil. Las aceras suelen incorporar elementos como
luminarias, arboles, bancos, paradas de transporte publico, sefiales de transito, letreros
publicitarios, mesas y pérgolas de comercios cercanos. A ello se complementan las
redes, aéreas y los ductos subterraneos para el suministro de electricidad y
telecomunicaciones. Las aceras contemporaneas son espacios polivalentes que acogen a
multiples usuarios y actividades con intereses variados, lo que exige una planificacion y

utilizacion de normatividad precisas (Herrmann, 2016).

Para poder identificar con exactitud los costos y los beneficios que brindan las
vias terrestres, es primordial definir explicita y detalladamente la alternativa sin
proyecto, esto es, detallar que se hard en caso de no ejecutar la obra. Las derivaciones
del proyecto deben ser descritas con relacion a lo que ocurriria en caso de no realizarlo.
Una condicidon que deben cumplir costos y beneficios pertinentes es la de cambiar, al
pasar de la alternativa sin proyecto a la alternativa con proyecto. Es preciso tener en
cuenta a proposito, que la alternativa sin proyecto no es una imagen exacta de la
situacion actual — status quo —sino de la forma como esta puede desenvolverse en caso
de que se opte por no realizar el proyecto. Se debe dedicar el mismo tiempo e interés a la
identificacion de las alternativas “sin proyecto” que las “con proyecto”; la definicion del
proyecto debe comenzar con clarificar que se haria si el proyecto no se realiza. El

proyecto debe ser detallado tomando como referencia la alternativa sin proyecto, ya que
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no es muy facil calcular los costos y los beneficios de un proyecto, sin tener muy claro la
alternativa sin este, pues tales costos deben ser “incrementales” a los de dicha alternativa

(Miranda, 2021).

2.1.4. Serviciabilidad de los pavimentos

El Indice de Serviciabilidad de Pavimento (PSI) busca asignar un valor numérico
que refleje el grado de comodidad y seguridad que ofrece un pavimento para el transito
habitual y fluido de los vehiculos, el comportamiento funcional de un pavimento se
refiere a cuan bien sirve el pavimento al usuario. En este contexto el confort o calidad de
la transitabilidad es la caracteristica predominante, El indice PSI se evalua en una escala
de 0 a 5, donde 0 indica que el pavimento esta en condiciones muy deficientes y 5 refleja
un estado excelente tal como se muestra en la tabla 2. Definir el nivel de funcionalidad
debe ser el primer paso para garantizar un disefio integral adecuado de la via (De La

Cruz et al., 2022).

Tabla 1

Indice de serviciabilidad

Indice de Serviciabilidad Calificacién
5-4 Muy buena
4-3 Buena
3-2 Regular
2-1 Mala
1-0 Muy mala

Nota. Indice de servicialidad PSI. fuente (De La Cruz et al., 2022).
2.1.5. Capacidad y nivel de servicio de las calles

La capacidad se entiende, en términos generales, como el flujo maximo por hora
de personas o vehiculos que pueden cruzar de manera razonablemente probable un corte
transversal o un segmento uniforme de un carril o calzada, en un lapso de tiempo
especifico, considerando las condiciones imperantes en la infraestructura, el trafico y los

controles de regulacion. En el punto de estudio, no se considera el impacto del transito
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en puntos arroyo abajo, segun el Manual de Capacidad de Carreteras de 2010, en
escenarios ideales de trafico y vialidad, las autopistas soportan hasta 2000 vehiculos
livianos por carril por hora; en vias de dos carriles, en cambio, se logran hasta 3200
vehiculos livianos por hora en ambas direcciones. Estas condiciones 0ptimas implican
flujos continuos, ausencia de interferencias laterales por vehiculos o peatones, sin
vehiculos pesados en el flujo, carriles estandar de 3,60 m de ancho, hombros adecuados,
velocidades de disefio elevadas y sin limitaciones en la visibilidad para adelantamientos.
El intervalo temporal mas comun en los andlisis de capacidad es de 15 minutos, ya que

representa el periodo minimo para un flujo estable (Soler et al., 2022).

El Highway Capacity Manual (HMC 2010) considera el nivel de servicio como
una medida cualitativa basada en la demora en segundos, la cual representa la calidad de
la via con relacién a las condiciones operacionales, estas condiciones se describen
utilizando letras que van desde el nivel A que corresponde a las mejores condiciones de
flujo libre, hasta el nivel F que representa los peores flujos criticos. Segun el Synchro-
Trafficware, para abordar la congestion vehicular en las condiciones actuales, se
requiere realizar la microsimulacién que opera bajo la metodologia del HCM 2010, de
tal manera proyectarse hacia el futuro y realizar la evaluacion de posibles alternativas de
solucion. Los cuatro sistemas viales funcionales para areas urbanas son las arterias
principales urbanas (calles), arterias menores (calles), colectores (calles) y calles locales.
La diferencia en la naturaleza e intensidad del desarrollo en las zonas rurales y urbanas
justifican las correspondientes diferencias en las caracteristicas del sistema urbano con
relacion a los correspondientes denominados sistemas rurales. En el Manual de
Capacidad Vial, HCM, 2010 del TRB (Transportation Research Board), se han definido
seis niveles de servicio, identificados como A, B, C, D, E y F, que progresan del 6ptimo
al menos favorable. Estos niveles se determinan en funcidn de si las condiciones

operativas corresponden a una circulacion continua o discontinua (Paucara et al., 2023).

2.1.6. Costos de la carretera o de la vialidad

Entre los principales patrimonios con que cuentan los paises y poblaciones son
sus carreteras y calles, su crecimiento y desarrollo productivo es directamente

proporcional con la infraestructura vial con la que cuenta, por ende, resulta esencial
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conocer el monto de inversion asignado en diversos paises a la edificacion de carreteras
terrestres, examinar su evolucion temporal y determinar si presenta fluctuaciones
atribuibles a factores externos. Contar con una infraestructura vial 6ptima no solo
impulsa el crecimiento del producto interno bruto, sino que también atiende las
necesidades de la poblacion, genera ventajas directas para sus habitantes y eleva su
eficacia de vida. En consecuencia, es imperativo destinar recursos a la construccion de
vias terrestres en ambitos local, regional y nacional, priorizando su expansion en zonas
de mayor dinamismo econdémico cuando sea viable. En Ecuador, la inversion
significativa en infraestructura vial entre 2007 y 2016 foment¢ el desarrollo econémico,

lo que a su vez mejord el bienestar y la calidad de vida de la ciudadania (Olaya, 2023).

Los costos de las vias terrestres incluyen el disefio de ingenieria y la supervision,
la adquisicion del derecho de via, la construccion, los dispositivos de control del trafico
que son sefiales y signos, y el paisajismo. Para generar fuentes de riqueza, resulta
esencial descentralizar la concentracion poblacional, econémica y politica mediante la
descentralizacion de la red vial; sin embargo, previamente se recomienda optimizar la
infraestructura vial existente, ademads es poco factible que el comercio exterior se
expanda sin antes potenciar el transporte de mercancias, de igual modo concentrar a la
poblacion exige garantizar un nivel basico de bienestar, tanto material como espiritual.
Ramirez-Giraldo et al. (2021) enfatizan que las ventajas de invertir mas en
infraestructura vial son evidentes a corto y largo plazo, por otro lado, Fernandez (2022)
enfatiza que para mitigar eventos imprevistos o de fuerza mayor como desastres
naturales o provocados por el hombre, es crucial disponer de multiples opciones en
corredores viales, lo que previene cuellos de botella o embotellamiento ante
interrupciones en las rutas actuales. De Rus (2022) sefiala que, en el pasado reciente, la
infraestructura vial se valoraba por si misma como un fin en si mismo, priorizando su
expansion constructiva; en cambio, hoy se aborda de manera integral y exhaustiva,
viéndola como un instrumento para alcanzar objetivos sociales, ambientales, politicos y,

por supuesto, econdmicos, con énfasis en sus externalidades positivas (Olaya, 2023).
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2.1.7. Costos de mejoramiento del transporte

Es un concepto integral que considera los costos de inversion, costos de
mantenimiento y costos de los usuarios, asociados con un mejoramiento dado de la via.
Considerando propositos de analisis productivo, solamente se deberan considerar los
costos de transporte que sean resultado directo de las mejoras estudiadas. En 2018,
Neves publico en el blog del Banco Mundial que el objetivo primordial de las carreteras
radica en impulsar el desarrollo econdomico. Explica que la infraestructura de vias
terrestres resulta esencial para orientar el sendero hacia el progreso, ya que conecta
comunidades y genera oportunidades en el ambito econdmico. Por su parte, Lancelot,
Ogita y Castro (2015) especifican que las mejoras en las vias terrestres generaron
beneficios en accesibilidad, mayor acceso a la educacion, obtencion de bienes esenciales
y, a largo plazo, un avance en la productividad de los hogares. Ya en 1993, Nupponen
recalcaba las ventajas de la construccion de caminos, sefialando que una nueva via
promueve la formacion de areas residenciales con costos de vida mas bajos en
comparacion con zonas sin acceso vial. Ademas, indica que estos andlisis incorporan
variables cualitativas, como la comodidad de los usuarios al conducir en la carretera

(Olaya, 2023).

2.1.8. Costos de los usuarios de la carretera o calle

Los tres mayores tipos de costos de usuario asociados con el desempefio de la via
son: los costos de operacion de los vehiculos automotores, el valor del tiempo de viaje
de los usuarios de los vehiculos y, los costos de los accidentes de transito. Los costos de
operacion del vehiculo incluyen: consumo de combustible, desgaste de llantas,
mantenimiento del vehiculo, consumo de aceite, depreciacion del vehiculo, repuestos.
En los costos del tiempo de viaje de los usuarios se considera: el costo por retraso del
trafico que es una funcién del volumen de trafico, la geometria del camino, la
servicialidad del pavimento. El costo comprende los valores de operacion vehicular y
de tiempo del usuario para manejo lento, velocidades fluctuantes, paradas, aceleraciones,
demoras y accidentes vehiculares. Los costos de accidentes de transito son: accidentes
fatales, accidentes no fatales, dafos a la propiedad (Ministerio de transporte y obras

publicas, 2013).
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Existen dos categorias principales de evaluacion de pavimentos: la funcional,
vinculada directamente al confort de los usuarios durante su transito por la via
pavimentada donde las velocidades medias dependen de la uniformidad superficial, el
ancho y el alineamiento vertical y horizontal de la carretera; y la estructural, asociada a
la capacidad portante del pavimento ante las cargas vehiculares. La evaluacion funcional
mide las irregularidades de la superficie y su condicidn para el rodado, garantizando
seguridad y comodidad a los conductores y peatones. En contraste, la evaluacion
estructural se centra en analizar la resistencia de cada capa de la estructura vial,

incluyendo la subrasante, subbase, base y carpeta asfaltica (De La Cruz et al., 2022).

2.1.9. Beneficios de los usuarios de la carretera o calle

El sistema de gestion y desarrollo de carreteras (HDM-4), se refiere a las
ventajas, privilegios y/o reduccion de costos que obtienen los usuarios de los vehiculos
automotores que circulan por la vialidad (choferes y propietarios), por el uso de una
vialidad en particular, construida de una manera particular, en comparacién con el uso
de otra. Para pavimentos a nivel de proyecto, la comparacion es entre dos estrategias de
pavimentacion. Los beneficios son generalmente medidos en términos de un decremento
en los costos de los usuarios. Los costos y los beneficios debidos a las mejoras en la

carretera se pueden clasificar dentro de estas tres amplias categorias:

e Beneficios y costes expresados en términos monetarios, se consideran costes de la
circulacion de los vehiculos, ahorros en tiempo de viaje, costes de accidentes,
etcétera.

e Beneficios cuantificados y costes expresados en términos no monetarios, por
ejemplo, seguridad en la carretera, contaminacion de las emisiones de los vehiculos
y ruido del trdnsito motorizado.

e Beneficios y costes no cuantificados, por ejemplo, mayor bienestar social, impactos

ecoldgicos, etcétera.

El anélisis econémico considera directamente solo los beneficios y los costes
expresados en términos monetarios. Los otros costos y beneficios deben ser tenidos en

cuenta como ya se ha indicado, como costos y beneficios exdgenos e intangibles, ya que
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tienen influencia indirecta en las actividades econdmicas del sector y, para ciertas
actividades productivas su influencia es regional, lo que se hace en ocasiones a través de

marcos de analisis de criterios varios (Nufiez y Pérez, 2005).

El enfoque del analisis de costos del ciclo de vida evalua los gastos financieros y
los beneficios de cualquier inversion realizada durante el ciclo de vida de la carretera. El
concepto de analisis de costos del ciclo de vida se ha utilizado para tomar decisiones de
inversion para la construccion y el mantenimiento de carreteras considerando el tiempo y
los costos, que son rentables tanto para la agencia vial como para los usuarios. Moins et
al. habia resumido varios estudios de vanguardia sobre anélisis de costos del ciclo de vida
centrados en proyectos de carreteras y revisado los modelos y marcos econdmicos
existentes. Se concluyo que el Valor Actual Neto (VAN) fue el indicador econdmico mas
utilizado para el analisis. Sin embargo, hubo disparidad con respecto a los indicadores de
desempeno, los limites de umbral y el periodo de andlisis entre la literatura revisada.
Aunque las fases de construccion y mantenimiento se incluyeron en la mayoria de los
estudios, los costos para los usuarios de la carretera generalmente no se tuvieron en cuenta.
Sin embargo, el software de gestion y desarrollo de carreteras (HDM-4) es una de esas
herramientas entre muchas herramientas y software de analisis de costos del ciclo de vida
desarrollados para estrategias de construccion y mantenimiento de carreteras y fue uno de

los primeros en considerar el costo para el usuario (Bhavesh et al., 2022).

2.2. Marco Teorico
2.2.1. Clasificacion vial urbano

Los espacios publicos libres son espacios donde los ciudadanos pueden ejercer
innumerables actividades y disfrutar libremente en el sentido amplio de la palabra, libre
de barreras fisicas arquitectonicas, libre en el sentido de libertad por derecho, libre en el
sentido de no estar contenido en ningun tipo de edificacion, al estar libres de una
edificacion o contener un minimo de ellos. Los espacios abiertos se clasifican en
diferentes categorias espaciales segin propiedad publica versus privada y segin funcion,
circulacidn versus permanencia, asi, los lotes residenciales y condominios, patios

institucionales y clubes semiprivados, se caracterizan por ser espacios abiertos privados


https://www.sciencedirect.com/topics/engineering/life-cycle-cost-analysis

47

y permanentes, las plazas, parques y playas se consideran espacios publicos libres de
permanencia, y las calles, carreteras, aceras y bulevares se consideran espacios publicos

de circulacion (Silva et al., 2022).

Las vias urbanas acogen las mas variadas actividades de la sociedad, desde un
simple paseo matutinal de colectivos artisticos o politicas; el trafico de coches,
autobuses, motos, bicicletas y peatones hasta los servicios de mantenimiento que ejercen
los concesionarios de servicios publicos. En este espacio de multiplicidades se
conforman y construyen, en las ciudades, la expresion de la caracteristica de la sociedad
sobre su territorio. Todas estas actividades, entre otras sustentadas en el ambito urbano,
tienen particularidades y necesidades propias, gestionadas por diversos agentes que
interactuan de innumerables formas, a menudo desordenadas. Este desorden, sumado a
la fragilidad de las estructuras de la ciudad, provoca problemas de desplazamiento y la

consiguiente crisis de la movilidad urbana (Silva et al., 2022).

Los cuatro tipos principales de vias funcionales en areas urbanas, segun la
clasificacion tradicional, son las arterias principales urbanas, arterias menores, calles
colectoras y calles locales. Las diferencias en el desarrollo y la densidad entre zonas
rurales y urbanas justifican que los sistemas viales en estas dreas también tengan
caracteristicas diferentes. Las arterias urbanas principales conectan los centros mas
importantes de actividad urbana, soportan los corredores con mayor volumen de trafico
y los viajes mas largos, transportando los desplazamientos de totales en gran parte a
pesar de ocupar un espacio reducido dentro de la red vial, estas arterias también suelen
ser utilizadas por un alto nimero de ciclistas y peatones. Es fundamental que este
sistema esté bien conectado tanto internamente como con las principales vias rurales, la
distancia entre arterias principales varia segun la densidad de las zonas, desde menos de
1 milla (1,6 km) en dreas comerciales muy desarrolladas hasta 5 millas (8 km) o mas en

zonas urbanas con menor desarrollo.

Las arterias menores urbanas complementan el sistema de arterias principales
facilitando viajes de duracion media con un nivel de movilidad algo inferior. Estas vias
distribuyen el trafico hacia areas geograficas mas pequeias que las atendidas por las

arterias principales. En el centro de negocios, su espaciado puede oscilar entre 0,2 y 1
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km (0,1 a 0,5 millas), aumentando a entre 3 y 5 km (2 a 3 millas) en zonas suburbanas,
aunque generalmente no supera los 2 km (1 milla) en zonas completamente

desarrolladas (Cal y Cardenas, 2018).

Las calles colectoras urbanas cumplen la funcidon de acceso y circulacion dentro
de barrios residenciales, areas comerciales e industriales; a diferencia de las arterias,
estas calles penetran en los vecindarios, distribuyendo el trafico desde las arterias hacia
los destinos finales, y al mismo tiempo recogen el transito de las calles locales para
dirigirlo hacia el sistema arterial. En zonas de alta densidad, como el distrito central de
negocios, el sistema colector puede incluir toda la red de calles en cuadricula, ademas
estas vias pueden ser la ruta de autobuses locales y deben disefiarse considerando las
necesidades de ciclistas, peatones y usuarios del transporte publico. Es comun que las
arterias menores y colectores formen parte de las redes regionales para bicicletas (Cal y

Cardenas, 2018).

Figura 2

llustracion esquematica de las partes de una red de calles suburbanas

L & ) N

Nota. Se muestra la relacion entre funcionalidad de las calles. Tomado de

Ingenieria de transito (Cal y Céardenas, 2018).
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Por ultimo, las calles locales urbanas incluyen aquellas vias que no forman parte
de los sistemas anteriores. Su funcion principal es proporcionar acceso directo a las
propiedades colindantes y conectar con vias de mayor jerarquia. Estas calles ofrecen la
menor movilidad y generalmente no son rutas de autobus; Ademas, se busca desalentar
el trafico de paso. Su disefo debe adaptarse al entorno comunitario, y suelen ser usados

frecuentemente por peatones y ciclistas (Cortez, 2018).

En cuanto al contexto de la ciudad rural, se refiere a las carreteras ubicadas
dentro de areas rurales que cuentan con asentamientos desarrollados. Estas ciudades
tienen habitualmente baja densidad de edificaciones, pequefias separaciones entre
construcciones, con usos mixtos del suelo, presencia ocasional de estacionamientos en la
calle y aceras. Se pueden encontrar zonas de diferentes tipos, como residenciales,
escolares, industriales y comerciales, cada una con retos de disefio propios y niveles
variados de actividad peatonal y ciclista. Este contexto reconoce que las carreteras
rurales cambian su naturaleza al ingresar en estas comunidades pequeias y el disefio
debe contemplar las necesidades de los viajeros que atraviesan y las de los residentes,
teniendo en cuenta que la velocidad esperada disminuye dentro del pueblo (Cal y

Cérdenas, 2018).

2.2.2. Método para determinar el nivel de servicio de las calles

La calidad del servicio puede evaluarse a través de diferentes métodos. Entre
estos se incluyen la observacion directa de aspectos que son inicialmente visibles e
importantes para los usuarios, como la velocidad o los retrasos; el seguimiento de
quejas, la realizacidon de encuestas a los viajeros; reconocimientos relacionados con el
estado de las carreteras o calles; la prediccion de la satisfaccion de los usuarios mediante
modelos basados en datos de encuestas anteriores; y la evaluacion de servicios que no
son percibidos de forma directa por los viajeros, como el tiempo promedio para resolver
incidentes que afectan indicadores visibles como la velocidad o la hora de llegada al
destino. Se ha determinado que diversos factores influyen en la percepcion de la calidad

del servicio por parte del viajero, entre ellos: (Board, 2010).

* Tiempo, velocidad y demora del viaje;
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* Numero de paradas realizadas;

* Fiabilidad del tiempo de viaje;

» Maniobrabilidad (por ejemplo, facilidad para cambiar de carril, porcentaje de tiempo
dedicado a seguir a otros vehiculos);

* Comodidad (p. ¢j., interaccidon de bicicletas y peatones con el trafico y separacion del
mismo, aglomeracion de vehiculos de transito, comodidad de viaje);

» Conveniencia (por ejemplo, la direccion de la ruta, la frecuencia del servicio de
transito);

* Seguridad (real o percibida);

* Costo del usuario;

* Disponibilidad de instalaciones y servicios;

* Disponibilidad de informacion (p. e€j., sefializacion de orientacion de carreteras,
informacion sobre rutas de transito y horarios); y

* Estética de las instalaciones (Board, 2010).
2.2.3. Calles urbanas

Como el flujo vehicular en las calles urbanas solo es continuo en los tramos entre
intersecciones, interpretar las observaciones de altos volumenes en estas vias no es tan
simple como en instalaciones con flujo ininterrumpido, la sincronizacion de los
semaforos influye de manera significativa en la capacidad de estas vias, ya que limita el
tiempo disponible para el transito en las intersecciones mas importantes. Las
condiciones en las calles urbanas pueden variar considerablemente, y elementos como el
estacionamiento en las aceras, la presencia de autobuses, el ancho de los carriles y las
intersecciones anteriores pueden afectar notablemente el funcionamiento y los
volimenes de trafico observados, ademas, el trafico vehicular interactia con peatones,

ciclistas y el transporte publico (Board, 2010).

2.2.4. Medidas de desempeiio

El desempefio de una calle urbana se evalta utilizando una o varias métricas
cuantitativas que reflejan algun aspecto del servicio ofrecido a un grupo determinado de

usuarios de la via. Entre las métricas de desempefio se encuentran la velocidad a la que
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se desplazan los automoviles, la frecuencia con la que estos se separaron, el espacio
disponible para los peatones, la velocidad de desplazamiento de los peatones, la
valoracion que tienen los peatones sobre su experiencia, la velocidad de las bicicletas, la
percepcion que tienen los ciclistas, la velocidad de los viajes en transporte publico y la

opinidn de los pasajeros sobre el servicio (Board, 2010).

2.2.5. Modo Automovil

La velocidad a la que se desplazan los vehiculos se emplea para definir la linea
de servicio vehicular en una direccion especifica a lo largo de una via urbana. Esta
velocidad toma en cuenta los factores que afectan el tiempo de recorrido en cada tramo,
asi como las demoras que experimentan los vehiculos al pasar por cada interseccion
limite. Este indicador de desempeiio refleja el nivel de movilidad que ofrece la via. A

continuacion, se presenta la descripcion de cada nivel de servicio -LOS- (Board, 2010).

LOS A describe principalmente la operacion de flujo libre. Los vehiculos no
tienen ningiin impedimento en su capacidad de maniobrar dentro del flujo de trafico. El
retardo de control en las intersecciones de limite es minimo. La velocidad de

desplazamiento supera el 85% de la velocidad de flujo libre base.

LOS B describe un funcionamiento razonablemente sin obstaculos. La capacidad
de maniobrar dentro de la corriente de trafico estd solo ligeramente restringida y el
retraso de control en las intersecciones de limite no es significativo. La velocidad de

desplazamiento esta entre el 67% y el 85% de la velocidad de flujo libre base.

LOS C describe un funcionamiento estable. La capacidad de maniobrar y
cambiar de carril en las ubicaciones del segmento medio puede estar mas restringida que
en LOS B. Las filas mas largas en las intersecciones fronterizas pueden contribuir a
velocidades de viaje mas bajas. La velocidad de desplazamiento esta entre el 50% y el

67% de la velocidad de flujo libre base.

LOS D indica una condiciéon menos estable en la que pequetios aumentos en el
flujo vehicular pueden causar aumentos sustanciales en el retardo y disminuciones en la

velocidad de desplazamiento. Esta operacion puede deberse a una progresion adversa de
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la sefial, a un volumen elevado o a una sincronizacion inadecuada de la senal en las
intersecciones de los limites. La velocidad de desplazamiento estd entre 40% y 50% de

la velocidad de flujo libre base.

LOS E se caracteriza por un funcionamiento inestable y un retraso significativo.
Tales operaciones pueden deberse a una combinacion de progresion adversa, alto
volumen y sincronizacion inapropiada de la sefial en las intersecciones de los limites. La
velocidad de desplazamiento esta entre el 30% y el 40% de la velocidad de flujo libre

base.

LOS F se caracteriza por un flujo a una velocidad extremadamente baja. Es
probable que se produzca congestion en las intersecciones de los limites, como lo
indican los retrasos elevados y las largas colas. La velocidad de desplazamiento es del
30% o menos de la velocidad de flujo libre base. Ademas, LOS F se asigna a la
direccion de viaje del sujeto si el movimiento de paso en una o més intersecciones de

limite tiene una relacion volumen/capacidad superior a 1,0 (Board, 2010).

Tabla 2

Umbrales de LOS establecidos para el modo automovil en las calles urbanas.

Velocidad de desplazamiento L OS por relacion entre volumen critico y
como Porcentaje de base libre- capacidad *
Velocidad de flujo (%) <
>85
>67-85
>50-67
>40-50
>30-40
<30

mom O O w B =
o o ™ oo T e

Nota. Criterios de nivel de servicio (LOS) modo automovil. fuente (Board,

2010).
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*La relacion entre el volumen critico y la capacidad se basa en la consideracion de la relacion
entre el volumen y la capacidad en cada interseccion de limite en el sentido de desplazamiento del sujeto.

La relacion entre el volumen critico y la capacidad es la mayor relacion de las consideradas. Tomado de

(Board, 2010).

La capacidad vehicular es el nimero maximo de vehiculos que pueden pasar por
un punto determinado durante un periodo especificado en las condiciones prevalecientes
de la calle, el trafico y el control. Esto supone que no hay ninguna influencia de la
operacion de trafico descendente, como las colas que retroceden hacia el punto de

analisis (Board, 2010).

2.2.6. Modos no automovilisticos
2.2.6.1. Peatones

Se define como peaton potencial a la poblacion general, abarcando desde
individuos de un afo hasta personas de cien anos, en esencia todos somos peatones en
alglin momento, lo que hace que este tema nos concierna a todos, de hecho, el nimero
de peatones en un pais se aproxima casi totalmente al total de su poblacion censada.
Ademas, resulta crucial analizar al peaton por ser el modo de transporte mas vulnerable
en la jerarquia vial, convirtiéndolo en un elemento clave de la seguridad vial, en la
mayoria de los paises con alto parque vehicular, las muertes de peatones en accidentes
de transito representan una proporcion significativa. Gran parte de estos siniestros se
deben a que los peatones cruzan fuera de las areas designadas o porque los flujos de

trafico no estan correctamente regulados (Cal y Cardenas, 2018).

Tanto conductores como peatones, con frecuencia, no han interiorizado el
entorno en el que se desplazan ni su rol como usuarios del sistema de transporte. En las
rutinas cotidianas de calles y vias publicas, persisten conductas irregulares. Esto se
evidencia con mayor nitidez en zonas compartidas, donde el conductor de un vehiculo
motorizado no respeta la prioridad peatonal. Por otra parte, los recién llegados de areas
rurales a entornos urbanos suelen titubear en las intersecciones, aguardando un instante
seguro sin conocer la direccion de los autos, y de pronto intentan atravesar

apresuradamente; o bien, cruzan por sitios indebidos. En la escala de vulnerabilidad de
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los medios de locomocion, el peaton ocupa el primer lugar por su importancia y
fragilidad, lo que ha generado una conciencia global al respecto. Un caso ilustrativo es la

Carta de los Derechos del Peaton, aprobada por el Parlamento Europeo (Cal y Céardenas,

2018).

Los conceptos de calidad y nivel de servicio, indica que los viajeros tienen en
cuenta una amplia variedad de factores a la hora de evaluar la calidad del servicio que se
les presta. Algunos de estos factores pueden describirse como medidas de rendimiento
como la velocidad, y otros pueden describirse como descriptores bésicos del caracter
urbano de la calle como el ancho de la acera. El manual HCM en los capitulos 17,
Segmentos de calles urbanas, y 18, Intersecciones sefializadas, proporcionan
procedimientos para combinar matematicamente estos factores en una puntuacion para
el segmento o la interseccion, respectivamente. Esta puntuacion se utiliza en este
capitulo para determinar la linea de servicio que se proporciona para una direccion de

viaje determinada a lo largo de una instalacion (Board, 2010).

2.2.6.2. Transito

Los vehiculos de transito son mas largos que los automoviles y tienen diferentes
caracteristicas de rendimiento; Por lo tanto, se tratan como vehiculos pesados para todo
tipo de elementos viales. En las intersecciones, los autobuses o tranvias que se detienen
en el carril de circulacion vehicular para atender a los pasajeros retrasan a otros
vehiculos en el carril y reducen la capacidad del carril; sin embargo, este efecto solo se
incorpora en la interseccion sefializada. Las fases espaciales de transito o las medidas de
prioridad de las sefiales de autobus en las intersecciones sefializadas afectan la
asignacion de tiempo verde a los diversos movimientos de trafico, con los efectos

concomitantes sobre la capacidad vehicular y el retraso (Board, 2010).

2.2.6.3. Metodologia

La metodologia es aplicable a una calle urbana o suburbana. La calle esta
clasificada como arterial, colectora o local con flujo de trafico vehicular de un solo

sentido o bidireccional. Las intersecciones a lo largo de la calle pueden estar sefializadas
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o no sefializadas. El nivel de analisis describe el nivel de detalle utilizado en la

aplicacion de la metodologia. Se reconocen tres niveles: (Board, 2010).

* Operativo,
* Disefio, y

* Planificacion e ingenieria preliminar.

2.2.7. Nivel de servicio de las aceras

Al igual que con los vehiculos, para el transito peatonal es posible definir un
nivel de servicio. Las cualitativas que se emplean para describir el flujo de peatones son
similares a las del trafico vehicular, tales como la velocidad de desplazamiento y las
medidas de libertad para adelantar; sin embargo, también existen métricas especificas
para el flujo peatonal, como la capacidad para cruzar el trafico vehicular, caminar en
sentido contrario, maniobrar sin restricciones y evitar conflictos en la velocidad de
caminata; ademads, hay factores ambientales que influyen en la experiencia y percepcion
del nivel de servicio, incluyendo el confort, la seguridad y la comodidad del peatén, asi
como el aspecto econdomico. Segun el Manual de Capacidad de Carreteras (HCM 2010)
de Estados Unidos, para condiciones promedio, el nivel de servicio E corresponde al
punto maximo de capacidad o tasa de flujo en aceras y senderos peatonales, esto
significa que por cada metro de ancho de la acera, pueden transitar hasta 75 peatones por
minuto a una velocidad de 0,75 metros por segundo (aproximadamente 2,7 km/h), lo que

equivale a un espacio de 0,75 metros cuadrados por persona (Cal y Cardenas, 2018).

Tabla 3

Niveles de servicio peatonales en aceras y senderos

Nivel de  Espacio Tasa de flujo  Velocidad Relacion volumen a
servicio (m?/peatén) (peatones/min/m) (m/s) capacidad
A >5.60 <16 >1.30 <0.21

B >3.70-5.60 >16-23 >1.27-1.30 >0.21-0.31
C >2.20-3.70 >23-33 >1.22-1.27 >0.31-0.44
D >1.40-2.20 >33-49 >1.14-1.22 >0.44-0.65
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Nivel de  Espacio Tasa de flujo  Velocidad Relacion volumen a
servicio (m?/peatén) (peatones/min/m) (m/s) capacidad

E >(.75-1.40 >49-75 >(0.76-1.14 >0.65-1.00

F <0.75 Variable <0.76 Variable

Nota. Tomado de (Cal y Cardenas, 2018).

2.2.8. Bicicletas

Debido al crecimiento urbano y al incremento de la contaminacion causada por los
vehiculos motorizados, resulta indispensable implementar sistemas de transporte
alternativos que utilicen medios no motorizados, ecoldgicos y sostenibles, sin necesidad
de combustibles; una de estas opciones es la bicicleta. Para que esto sea efectivo, las
ciclovias y carriles para ciclistas deben cumplir con todos los requisitos de disefio y
funcionamiento que reduzcan al minimo cualquier riesgo o vulnerabilidad, la ciclovia se
refiere a la infraestructura publica o 4reas especificas destinadas exclusivamente para la
circulacion de bicicletas. Aunque su diseflo comparte ciertas caracteristicas con calles y
carreteras, debe adaptarse a las particularidades del uso de bicicletas, que difieren
significativamente de los vehiculos motorizados; entre los aspectos clave para una ciclovia
segura se encuentran el ancho del camino, la velocidad proyectada, y los alineamientos
horizontal y vertical, por otro lado, un carril para bicicleta es una seccion de la via publica
reservada exclusivamente o de forma preferencial para ciclistas, delimitada mediante
franjas, sefiales o marcas en el pavimento, y siempre debe respetar el sentido de

circulacion del trafico vehicular (Cal y Cardenas, 2018).

2.3. Marco Conceptual
2.3.1. Calles urbanas y desarrollo productivo

Las calles urbanas pueden definirse desde dos enfoques esenciales:
organizacional y urbano; en el nivel organizacional, las calles forman parte de una
estructura o red de vias disefiadas para conectar diferentes actores productivos y
sociales, su organizacion es clave para el flujo eficiente de bienes, servicios y personas,

sustento necesario para la actividad econdmica, a nivel urbano las calles constituyen
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elementos fundamentales del tejido urbano que organizan el espacio y definen accesos,
movilidad y relaciones espaciales, tanto dentro de una ciudad como con su entorno, La
trama urbana que ellas generan influye en la distribucion de la actividad productiva y en

la accesibilidad a mercados y servicios.

En escenarios territoriales y productivos, la relevancia de comprender ambos
enfoques radica en que las calles no solo son infraestructuras fisicas, sino soportes de la
dindmica econdmica local y agentes de unificacion social y territorial, el estado de las
vias urbanas influye directamente en la conectividad y, por tanto, en el crecimiento de
las actividades econdmicas, calles en buen estado facilitan el acceso a mercados y al
movimiento laboral, beneficiando la generacion de empleo y el mejoramiento de
servicios, la conectividad perfecciona la eficiencia logistica, reduce los costos de
transporte e incrementa la competitividad de los productores locales, también aviva la
interaccidn entre agentes economicos y sociales, potenciando la innovacion y la

transformacion productiva.

Estudios en diversas poblaciones muestran que la mejora de vias urbanas genera
impactos positivos como aumento de la productividad, dinamizaciéon econdmica y mejor
calidad de vida, por ejemplo, la rehabilitacion de calles en zonas peri urbanas ha
permitido reducir tiempos de transporte y abrir acceso a nuevos mercados, en contraste,
el deterioro de vias restringe la movilidad, genera aislamiento y desincentiva la
inversion, repercutiendo negativamente en la productividad y bienestar local, Casos de
comunidades con vialidad deficiente evidencian pérdidas econdmicas y limitaciones

para el desarrollo sostenible.

2.3.2. Criterios de embellecimiento y funcionalidad de las vias internas del sitio

Sancan

Los criterios para disefiar el embellecimiento y la funcionalidad de las vias
internas en el sitio Sancan estan basados en las normas referentes al espaciamiento entre
calles, aceras y otras infraestructuras necesarias. La ubicacion de los cruces peatonales
debe definirse considerando la red peatonal existente, el entorno construido y las

proyecciones futuras. Es fundamental tomar en cuenta tanto la demanda actual como la
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anticipada de esta poblacion. El enfoque moderno parte del principio de que las calles
son espacios publicos para las personas y corredores para el desplazamiento, dejando
atras la vision tradicional que solo las clasificaba seglin su capacidad para el trafico
vehicular y el acceso. Este método se fundamenta en el contexto local, las necesidades
de distintos usuarios y en objetivos sociales, econdmicos y ambientales amplios. Las
calles bien disefiadas atraen a personas y negocios, y los proyectos que mejoran la
seguridad, la calidad de los espacios publicos y fomentan el uso multimodal generan
beneficios como mayores ventas en comercios y un incremento en el valor inmobiliario.
La inversion en infraestructura vial representa un beneficio econdémico duradero

(Officials, 2020).

2.3.3. Metodologia de evaluacion de impacto de las vias urbanas en el desarrollo

productivo de una poblacion

La evaluacion de impacto vial es un proceso técnico y normativo que busca
determinar como las vias urbanas afectan aspectos como la movilidad, accesibilidad,
seguridad vial y desarrollo econdémico local, un nivel adecuado de servicio en
pavimentos, calles y aceras no solo ayuda a minimizar el desgaste de vehiculos
motorizados y no motorizados, sino que también disminuye los tiempos de
desplazamiento, incrementando asi el tiempo disponible para actividades productivas y
favoreciendo el desarrollo econdomico, ademas, la implementacion de calles urbanas
eficientes puede generar otros beneficios para el desarrollo productivo, como la mejora
en la conectividad entre zonas comerciales e industriales, la reduccion de costos
logisticos y la promocion de modos de transporte sostenibles que contribuyen a la salud
publica y al bienestar social. Para evaluar los costos totales de estos proyectos a lo largo
del tiempo, se pueden emplear métodos financieros como el valor presente neto o el
costo anual equivalente, permitiendo comparar distintas alternativas de disefio de
pavimentos o estrategias de rehabilitacion, es fundamental que estas evaluaciones se
realicen considerando periodos de andlisis con igual duracion para asegurar la validez y

equidad en las comparaciones (Transportes, 2001).

Una red de calles seguras, vibrantes y eficientes es relevante para la salud

econdmica de una ciudad o region, sin embargo, el disefio de las calles también juega un
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papel crucial al facilitar el acceso al comercio formal e informal, lugares de trabajo o el
movimiento de mercancias al por mayor. Independientemente de los costos anticipados
de construir una calle, es importante compararlos con los beneficios asociados con el
disefio que provocardn a lo largo de su ciclo de vida, tanto para las personas como para
la sociedad, se pueden distinguir el valor del tiempo de viaje, el acceso al transporte
publico, los costos de la gasolina y la salud individual, por un lado, y el costo
externalizado del uso del vehiculo particular, por otro. En este Gltimo caso, puede incluir
los costos financieros, por ejemplo, aquellos relacionados con siniestros viales y costos
hospitalarios, asi como sus impactos ambientales negativos y paralisis. Las vidas
perdidas y las lesiones graves tienen un alto costo de produccion efectiva, la economia
sufre las consecuencias. Con un diseflo mejor parametrizado de la calle, la reduccion de
la tension psicologica y fisica reduce los gastos de medicina y socorre partes perdidas de
horas de trabajo, durante la congestion o por truncado en siniestros inmovilizados son
cambiantes. Las piezas perdidas tienen como resultado un rendimiento mas bajo, lo que

también significa pérdidas econdmicas (Officials, 2020).

2.3.4. Lared vial urbana como indicador del nivel de desarrollo economico

La red de calles se considera el esqueleto de una ciudad, ya que vincula unidades
geograficas en el espacio urbano. La red vial de una ciudad es fundamental porque
conecta diferentes zonas geograficas dentro del espacio urbano. La forma y estructura de
estas calles influyen en la intensidad y extension de las conexiones entre distintas areas
funcionales, lo cual impacta en los flujos y la eficiencia operativa de varios recursos y en
la organizacion espacial urbana, por ello es un tema clave en la investigacion de la
geografia y planificacion urbana la relacion entre la red de calles y el nivel de desarrollo
econdmico, numerosos estudios han explorado si el desarrollo econdmico se vincula con
la accesibilidad, la densidad de la infraestructura vial o la densidad de la red (LOBsang

etal., 2019).

Estos trabajos indican que existe una relacion reciproca donde la red de
transporte y el desarrollo econémico se promueven y limitan mutuamente, la ampliacion
de la red facilita la conexion entre ciudades, acelera el movimiento de factores y

favorece el desarrollo regional, mientras que el desarrollo econdmico impulsa la
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expansion y mejora de la red. La investigacion tradicional se ha basado en datos
regionales por limitaciones de actividades en la obtencion de datos detallados y
capacidad computacional, aunque recientemente algunos estudios analizan como la red
de calles afecta econdmico a nivel urbano, sin embargo, siguen faltando trabajos que
consideren a fondo las interrelaciones dentro de la red desde una perspectiva
microescala, incluyendo las complejas interacciones de sus elementos o que ofrezcan un

marco cuantitativo para estudiar su morfologia y estructura (LOBsang et al., 2019).

Numerosos estudios han aplicado enfoques de redes complejas para evaluar la
integridad y accesibilidad de las redes viales, analizando las propiedades topologicas y
su distribucidn espacial, aunque existe una creciente cantidad de investigaciones que
exploran la relacion entre las caracteristicas de la red vial y las actividades
socioecondmicas, la mayoria se enfoca en el andlisis topolédgico de los nodos dentro de
la red urbana y su vinculacidn con tipos especificos de actividades econdmicas, como el
comercio minorista. Son pocos los estudios que han abordado la red de calles de una
ciudad en su totalidad para investigar si las particularidades de su estructura morfologica

se relacionan con los niveles de desarrollo econémico urbano (LOBsang et al., 2019).

2.3.5. Elimpacto de la red de calles urbanas en el valor del suelo

El interés en la economia urbana ha crecido dentro de los estudios urbanos
debido a los desafios relacionados con el valor, principalmente en la determinacion del
precio de la tierra, influenciado por la descentralizacion, la urbanizacion y recientes
crisis financieras. Un aspecto relevante en investigaciones recientes sobre morfologia
urbana es el empleo de redes de calles para describir el entorno construido, existen
numerosos analisis sobre como las redes urbanas se relacionan con los precios del suelo,
pero pocos comparan la integracion y el ancho de estas calles con los valores del terreno
urbano, especialmente cuando el uso del suelo y las decisiones locales tradicionales ya

no resultan adecuadas para la planificacion y disefio actuales (Magid et al., 2023).

Las dificultades en la ubicacion y el precio del suelo surgen por planos urbanos
basados en diversas zonificaciones y conceptos espaciales, la titulizacion inmobiliaria,

regulada por la ley, es solo una parte; mientras tanto, el desarrollo sin planificacion
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incrementa problemas como el hundimiento del terreno, afectando infraestructuras y
depreciando propiedades. Estos inconvenientes pueden solucionarse mediante una
estructura urbana dptima, que implica un entorno accesible e integrado, evaluar la
calidad de la red vial integrada y detectar problemas de accesibilidad se logra a través
del analisis sintactico de la sintaxis espacial, aunque el impacto de una estructura urbana
optima sobre el valor de la tierra debe ser mas evidente, las configuraciones espaciales
generan oportunidades para actividades econdmicas, representando el enfoque opuesto a
como la economia urbana demanda proximidad. Esta relacion permanece poco estudiada
en la investigacion de sintaxis espacial, ademas, la investigacion debe definir como la

jerarquia y el ancho de las calles influyen en el valor del suelo (Magid et al., 2023).

Para varios autores, la ubicacion y accesibilidad son determinantes clave del
valor del terreno. El plan espacial, integrado en el desarrollo urbano, puede ayudar a
resolver problemas econémicos urbanos, ya que busca coordinar y mejorar la influencia
de politicas sectoriales en el uso del suelo para lograr una distribucion mas equitativa del
desarrollo econdomico que la generada por el mercado, la planificacion y control urbanos,
junto con las politicas de uso del suelo, afecta directamente tanto el precio como la

eficiencia del suelo (Magid et al., 2023).

Existen multiples factores que impactan el valor de la tierra, los cuales requieren
un analisis minucioso, la relacion entre la oferta y el costo del terreno es inversa: mayor
oferta reduce los precios y escasez los eleva, sin embargo, la demanda funciona distinta;
su aumento incrementa los precios porque el mercado no siempre responde de manera
racional, por esto, en la planificacion urbana es necesario redefinir con precision el costo
y valor del suelo. Conforme se complejizan las relaciones econdémicas urbanas, surge la
necesidad de un modelo confiable para evaluar el precio del suelo urbano, por tanto, se
propone poner en claro un modelo de fijacién de precios que considere las redes viales y
su jerarquia, analizando el plan espacial mediante la coordinacion del espacio y
evaluando sus efectos econdmicos sobre el valor territorial. Se deben identificar los
factores que afectan el precio en el caso estudiado y explorar la valoracion entre las
redes urbanas, la jerarquia vial y el valor del suelo, para prever un modelo de tarificacion

urbana. Areas comerciales con alta integracion y calles mas anchas tienden a mostrar
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precios superiores, mientras que las calles locales estrechas presentan valores inferiores,
esta definicion podria mejorar futuros disefios urbanos en cuanto a economia y costos

del suelo (Magid et al., 2023).

2.3.6. Transitabilidad en calles comerciales

Los distritos comerciales constituyen uno de los principales espacios donde se
desarrollan las interacciones sociales y la vida publica entre habitantes de areas urbanas.
Estas zonas son fundamentales para la economia local, ya que concentran
establecimientos comerciales que generan empleo. Ademas de cubrir necesidades
cotidianas relativas a compras y ocio, las calles comerciales ofrecen a la poblacion
urbana lugares ideales para actividades recreativas y de esparcimiento, también
fomentan la vitalidad del tejido comunitario al propiciar encuentros directos entre
clientes y peatones. Un entorno urbano de calles bien acondicionado contribuye
notablemente al bienestar, la satisfaccion vital y la cohesion social de los residentes, por
ello, disenar calles comerciales con altos estandares no solo fortalece la imagen urbana y
el desarrollo econdmico, sino que también mejora la calidad de vida y favorece el

desarrollo sostenible (Huang et al., 2024).

En cuanto a la transitabilidad, este concepto surgi6 a finales de los afios 90 en
investigaciones relacionadas con transporte en Estados Unidos, hace referencia a todas
las caracteristicas del entorno construido que afectan el desplazamiento a pie, mejoras en
infraestructuras, mayor calidad paisajistica, usos diversos del suelo y rutas accesibles
elevan la transitabilidad. La evidencia cientifica muestra que entornos urbanos
transitables reportan beneficios para la salud publica y el medio ambiente, un entorno
con alta transitabilidad reduce el sedentarismo, incrementa la actividad fisica y mejora la
salud general. Igualmente, disminuye los riesgos de accidentes y delitos como robos y
violencia, ademas de reducir la velocidad de vehiculos y el trafico. Las calles
transitables impulsan la prosperidad econdmica, pues atraen clientes potenciales, esto
incrementa visitas, estancia, consumo y ventas, fortaleciendo la estabilidad y
sostenibilidad de las zonas comerciales, sin embargo, la mayor afluencia puede
generar conflictos entre peatones y vehiculos, pérdidas en la identidad cultural

por exceso de comercializacién y competencia por recursos publicos
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como estacionamientos y transporte, afectando a los locales, por ello es crucial que
planificadores consideren estos desafios para maximizar beneficios y minimizar

impactos negativos (Huang et al., 2024).

Desde una mirada académica, la transitabilidad se puede evaluar en cuatro
dimensiones: funcionalidad, seguridad, comodidad y atractivo. La funcionalidad se
vincula a los motivos para caminar, afectados por la accesibilidad y la diversidad de usos
del suelo, asi como por impedimentos fisicos o psicologicos, como colores ambientales
o barreras urbanas; el color facilita el reconocimiento espacial en la imagen urbana, la
seguridad es lo concerniente con la percepcion de ausencia de delitos y accidentes,
influenciada por elementos visuales del entorno y el trafico motorizado o ciclista; la
comodidad se relaciona a la calidad del mobiliario urbano, aceras y disefio accesible,
mientras que el atractivo refleja el placer sensorial y psicologico al caminar,
considerando elementos como vegetacion, arquitectura y mezcla de usos. Las
percepciones de estas dimensiones varian segiin contextos regionales y socioculturales,
por ejemplo, en Bangkok la seguridad es una prioridad mayor debido a

condiciones urbanas mas precarias en comparacion con Nagoya (Huang et al., 2024).

2.3.7. Evaluacion del impacto Ex-ante del sistema vial urbano

La alternativa hacer lo minimo o sin proyecto, en la mayoria de los casos,
representa la comun situacion en la cual se persigue una reduccion del coste del
transporte. Usualmente, es la alternativa que requiere el minimo aporte de capital, lo que
representa la continuacion del estandar de via terrestre que se estd utilizando. La matriz
del coste anual de una alternativa Hacer lo minimo tendra, generalmente, poco o ningtin
componente de coste de construccion, pero, sin embargo, conlleva altos costes de

conservacion y costes sobre el usuario (Banco Mundial, 2005).

El riesgo en un proyecto se define como un evento o condicion incierta que, si
ocurre, puede generar efectos positivos o negativos en uno o mas objetivos del proyecto
(como alcance, tiempo, costo y calidad). Un evento de riesgo puede originarse en una o
varias causas y, al materializarse, producir uno o mas impactos, la gestion de riesgos

implica integrar la incertidumbre en la planificacion del proyecto, reconociendo eventos
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futuros que podrian alterar los resultados e impactos deseados, y preparando ajustes para
manejarlos, de esta forma, fortalece la planificacion general y reduce la necesidad de
modificaciones importantes en alcance, costo, tiempo (como retrasos) o calidad de los

entregables durante la ejecucion (Project Management Institute, 2017).

2.3.8. Evaluacion del impacto Ex-post del sistema vial urbano

La seleccion de las alternativas de proyecto que seran analizadas depende de
varios factores, en particular de los estandares nacionales de calles urbanas, de proyectos
anteriores, de los niveles del trafico, de la disponibilidad de materiales, asi como de otras
consideraciones politicas y socioecondémicas. Una alternativa con proyecto,
generalmente, requiere la aportacion de un mayor estandar de via urbana. Esto podria ser
alcanzado a través de una nueva construccion, de reconstruccion, de actualizacion o de
mejoras al firme o a los estandares geométricos. Todos o cada uno de los anteriores
pueden ser analizados como alternativas de proyecto independientes. Los costes iniciales
de estas alternativas haran variar los niveles de capital y los costes recurrentes, pero,
generalmente, con un descenso de los costes sobre el usuario de la carretera (Banco

Mundial, 2005).

La incertidumbre se centraliza en cémo evaluar el impacto que generan las vias
internas del sitio Sancéan de la provincia de Manabi, en su desarrollo productivo, la
propuesta metodoldgica debe considerar la integracion de variables de trafico
relacionadas con la funcionalidad e importancia vial, ademas de la normativa aplicable
para generar un instrumento técnico que permita diagnosticar y proyectar escenarios de
impacto. La hipdtesis plantea que la implementacion de esta metodologia establece la
mejora del desarrollo productivo al optimizar la comunicacion por sus calles internas

brindando mejor accesibilidad.

2.3.9. Caracteristicas de las calles urbanas

Las dimensiones geométricas constituyen elementos esenciales en el disefio y
planificacion vial, influyendo directamente en la capacidad operativa, seguridad y
accesibilidad del espacio urbano. Se consideran dimensiones como la anchura de

carriles, aceras, zonas de estacionamiento, radios de giro y sefalizacion. La anchura de
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carriles varia dependiendo de la funcion y clasificacion de la calle, generalmente, los
carriles en calles urbanas oscilan entre 2,75 y 3,50 metros, buscando equilibrar la
movilidad vehicular y la seguridad; las aceras deben garantizar la accesibilidad peatonal,
con anchos recomendados que pueden ir desde 1.5 metros para calles secundarias hasta
mas de 3 metros en zonas de alta concentracion peatonal; la provision de espacios de
parqueo en la via o fuera de la via afecta la funcionalidad del espacio vial y el desarrollo
productivo, ya que influye en la accesibilidad a comercios y servicios; los radios de

giro determinan la maniobrabilidad de vehiculos en intersecciones y cruces, siendo
cruciales para el transito de vehiculos de carga que suelen estar asociados al transporte
productivo; la sefializacion es imprescindible para la seguridad vial y el ordenamiento,
debe cumplir con normativas nacionales e internacionales para garantizar claridad y

eficacia.

La interpretacion de las observaciones de alto volumen en las calles urbanas es
mas dificil que en las instalaciones de flujo ininterrumpido porque el flujo en las calles
urbanas solo ocurre en segmentos entre intersecciones. La temporizacion de las sefiales
reduce significativamente la capacidad de dichas instalaciones al limitar el tiempo
disponible para el movimiento en las intersecciones criticas de la ciudad. Las
condiciones predominantes en las calles urbanas pueden variar significativamente, y
elementos como el estacionamiento en las aceras, los autobuses de transito, el ancho de
los carriles y las intersecciones aguas arriba pueden tener un impacto significativo en las
operaciones y los volumenes observados. Para el anélisis, la carretera se divide en partes
individuales que estan fisicamente adyacentes y funcionan como una sola entidad para el
transporte de viajeros. Un sistema de calles urbanas tiene dos componentes comunes:
puntos y enlaces. Una interseccion o terminal de rampa representa un punto que marca el
limite entre enlaces. Un vinculo es un camino entre dos lugares. Un segmento es un
vinculo con sus puntos de contorno. Las medidas generadas por las metodologias de
HCM pueden utilizarse para algo mas que analisis de trafico independientes, también se
describen las posibles aplicaciones de las metodologias de HCM a los analisis de ruido,

calidad del aire, planificacion econdémica y multimodal (Board, 2010).
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El sentido de circulacion determina si la calle es de doble sentido o
unidireccional, influyendo en la capacidad y la seguridad vial; la accesibilidad peatonal
y vehicular, son aspectos claves para el desarrollo urbano productivo, donde la
infraestructura debe facilitar el acceso eficiente y seguro a usuarios y vehiculos,
apoyando actividades econdmicas locales. En todo momento se debe dar cumplimiento
con estandares nacionales e internacionales de disefio, normas técnicas especificas que
regulan elementos geométricos, materiales, seializacion y aspectos ambientales para

lograr calles funcionales, seguras y sostenibles.

2.3.10. Caracteristicas del vehiculo motorizado

Cuando se analiza una instalacion en una calle, existen caracteristicas operativas
de vehiculos motorizados que deben tenerse en cuenta; los tipos y dimensiones de los
vehiculos, los radios de giro y desvio, la resistencia al movimiento, los requisitos de
potencia, el rendimiento de aceleracion y desaceleracion son las principales
consideraciones. Los automéviles de pasajeros, los camiones, las furgonetas, los
autobuses, los vehiculos recreativos y las motocicletas son ejemplos de vehiculos
motorizados, todos estos vehiculos tienen peso, longitud, tamafio y caracteristicas
operativas distintas. Al disefiar la temporizacion de las sefiales de trafico, debe tenerse
en cuenta las tasas de aceleracion y desaceleracion de los vehiculos, calcular el ahorro de
combustible y el tiempo de viaje, y estimar como se recupera el flujo normal de trafico

después de una averia (Officials, 2020).

Los automéviles de pasajeros aceleran a una velocidad de 5.5 a 9 pies/s?. Sin
embargo, los camiones aceleran desde una parada a velocidades de 0,7 a 3 pies/s% Los
automoviles de pasajeros tienen tasas de desaceleracion maximas de 10 a 25 pies/s?,
dependiendo de la superficie de la carretera y las condiciones de los neumaticos. Una
tasa de desaceleracion de 10 pies/s? 0 menos se considera razonablemente cémoda para

los ocupantes. Los camiones suelen tener tasas de desaceleracion de 6.5 pies/s2 0 menos

(Officials, 2020).
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2.3.11. Variables y dimensiones del desarrollo productivo en relacion con la

vialidad

Para identificar las variables productivas relevantes que se vinculan con la
vialidad urbana, se pueden emplear entrevistas semiestructuradas a directivos y
exdirectivos de la comunidad. Las preguntas deben estar abiertas para permitir una

identificacion flexible de:

e Las calles urbanas mas y menos importantes para la comunidad.
e Las actividades comerciales que predominan y su naturaleza.

e El tipo de bienes inmuebles que son facilmente cuantificables y comercializables.

Ademas, se debe recoger informacion sobre percepciones de los actores sobre el
impacto de las vias internas en esas actividades productivas, esta aproximacion
cualitativa facilita comprender el contexto y dimensionar la importancia relativa de cada
variable productiva en funcion de la vialidad. La elaboracion de planos
georreferenciados es fundamental para reconocer las caracteristicas geométricas y
funcionales de las calles internas, esto permite analizar como la estructura vial afecta la
accesibilidad, conectividad y flujo econémico dentro del sitio, elementos que impactan

directamente el desarrollo productivo.

La identificacion del movimiento econdmico mediante formularios dirigidos a
comerciantes y actores econdmicos permitiran la cuantificacién del movimiento
comercial (compras y ventas) y la valoracion econdmica de la tierra baldia cercana a las
vias. El analisis debe contemplar escenarios con y sin proyectos viales para medir los
beneficios econdmicos generados en el drea de influencia de cada calle. Se puede
evaluar el beneficio econdmico por metro cuadrado de tierra proxima a la via para

entender la valorizacion inducida por la vialidad.

Los beneficios economicos derivados de las actividades productivas pueden
correlacionarse con la escala salarial del pais (Ecuador), considerando cargos y
jerarquias laborales, esto sirve para dimensionar la magnitud del impacto

socioeconomico en la poblacidn local, considerando modelos y estudios empiricos que
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evidencien coémo la infraestructura vial impacta indicadores economicos y sociales. La
mejora en vias internas incrementa la productividad local al facilitar la movilizacion de
bienes, servicios y personas, reduciendo costos de transporte y tiempos de
desplazamiento, estudios de desarrollo territorial resaltan la importancia de
infraestructura vial para la competitividad y el desarrollo econdmico sostenido,

mostrando una relacion cuantitativa y cualitativa entre vias internas y productividad.

2.3.12. Efectos derrame y externalidades

Es primordial considerar las externalidades positivas e impactos indirectos que
pueden generar las mejoras viales, como el beneficio a las comunidades vecinas y la
dinamizacién de sectores economicos vinculados, el desarrollo vial puede provocar
efectos derrame que amplien los beneficios productivos hacia fuera del area inmediata
de intervencion. Este marco conceptual fundamenta que el desarrollo productivo local
estd estrechamente ligado a la infraestructura vial de las calles locales, y su impacto
puede evaluarse a través de variables econdmicas, sociales y espaciales, integrando
percepciones de habitantes que viven regularmente en el sector, analisis geo espaciales,
y mediciones econdmicas-salariales. Esta perspectiva permite una comprension integral
de como las vias urbanas inciden en la produccion, valorizacion territorial y bienestar
social, en el contexto especifico de Sancan los riesgos constituyen un aspecto de la
incertidumbre. Un riesgo es un evento o condicidn incierta que, si se produce, tiene un
efecto positivo o negativo en uno o mas de los objetivos de un proyecto, los riesgos
negativos se denominan amenazas, y los riesgos positivos se denominan oportunidades.
Todos los proyectos tienen riesgos, ya que son emprendimientos unicos con diferentes

grados de incertidumbre. (Project Management Institute, 2021).

2.4. Marco Contextual
2.4.1. Marco historico

El desarrollo urbano en Ecuador ha tenido una evolucién marcada por la
expansion de ciudades y la integracion de zonas rurales a través de obras de
infraestructura vial. Desde finales del siglo XX y principios del XXI, el

perfeccionamiento de las calles urbanas ha sido crucial para promover la conectividad
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territorial y el desarrollo socioecondmico, especialmente en provincias con fuertes raices
agricolas y comerciales como Manabi, donde historicamente la construccion y
renovacion de calles urbanas han facilitado la movilidad, el comercio y el acceso a
servicios basicos, potenciando el crecimiento de comunidades rurales y semi urbanas,
este proceso ha sido vital para localidades que anteriormente dependian de caminos de
tierra y trazados precarios, limitando su acceso al mercado regional y nacional. Durante
la segunda mitad del siglo XX y las primeras décadas del XXI, la inversion estatal y
local en proyectos de regeneracion urbana y desarrollo vial han promovido la
reactivacion de economias locales, disminuido el desempleo, y fomentado nuevos
emprendimientos productivos ligados a servicios, comercio y turismo rural (Rivera et

al., 2025).

El sitio Sancén estd ubicado en la provincia de Manabi, tiene un contexto
histérico con evidencia de zona deprimida y dependencia de sectores productivos
tradicionales incipientes como agricultura, gastronomia, fabricacion de ladrillos de
arcilla y otras pequenas actividades comerciales. Posterior al terremoto del 2016, la
vialidad interna en varias comunidades rurales de Manabi presenta mejoras en los
niveles de funcionalidad, con calles pavimentadas, dimensiones geométricas
congruentes con normativas urbanas y mejores conexiones con centros de
comercializacion. En el caso especifico del sitio Sancan, la infraestructura vial contintia
siendo deficiente, historicamente ha restringido el acceso a mercados, incrementado

costos de transporte y limitado la tecnificacion de actividades productivas (Cartay et al.,
2021).

Desde 2015, el grupo de investigaciones tedricas y aplicadas desde lo
bioclimatico a lo saludable esta desplegando investigaciones teoricas y aplicadas acerca
de los barrios saludables, se han encontrado una gran cantidad de documentos, guias y
recopilaciones de buenas practicas especialmente en Reino Unido, Canada, Estados
Unidos, Australia y Alemania. El objetivo comtn, seguir la estrategia de la Organizacion
Mundial de Salud (OMS), desde un concepto transversal mas alla de la ausencia de
enfermedades, asociada a épocas pasadas. Ademas, ya estd demostrando como el

ambiente urbano, con sus caracteristicas propias microclimaticas, de ruido, de estrés,
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etcétera, también condiciona de manera muy directa el estado de salud y las
enfermedades potenciales de los ciudadanos, mediante los determinantes urbanos de
salud; la calidad del aire, la ausencia de ruido, la presencia de zonas verdes, la densidad,
la distribucion equilibrada de usos del suelo y la movilidad son los componentes que
determinan la calidad de vida urbana. Gracias a la firma de un acuerdo con el Ministerio
de Sanidad, Consumo y Bienestar Social en 2018 con el Departamento de Urbanistica y
Ordenacion del Territorio, se busco la informacion necesaria para poder modular unas
directrices que ayudaran a las administraciones locales y a los planificadores a Proyectar
Barrios Saludables. Parte de las aportaciones y conclusiones del informe se presentaron
en noviembre de 2019 en la sede de la Red Espafiola de Ciudades Saludables, en un
encuentro en el que participaron mas de 80 técnicos de numerosas ciudades espafiolas,

cuyo resumen de ponencias se puede consultar (Higueras y Ezquiaga, 2022).

Existe un vacio historico de planificacion vial interna excluyente para el sitio
Sancan, la omision sistematica en las politicas, programas y planes de desarrollo vial
implementados en Ecuador y especificamente en la provincia de Manabi a lo largo del
tiempo, han fomentado que permanezca con calles sin pavimentacion, dimensiones
geométricas incongruentes con las normativas técnicas vigentes, baja conectividad con
centros de comercializacion, sin sefializacion vial, con consecuencias visibles que

afectan su desarrollo productivo.

2.4.2. Marco actual

Sancén es una comunidad situada en Manabi, caracterizada por su vocacion
agricola y la progresiva integracion a mercados externos a partir de la mejora en
infraestructura vial y urbana. El impacto de las calles en el desarrollo productivo va mas
alla de lo econdémico, pues facilita la socializacion, el flujo de bienes y personas, y la
transformacion del paisaje urbano, influyendo en la percepcion de calidad de vida y
oportunidades para la poblacion local. Las calles del sitio Sancan tienen alineaciones
deficientes e irregulares, pavimentos de tierra lo que dificulta la movilidad de los
usuarios. La guia de la Asociacion Americana de Oficiales de Carreteras Estatales y
Transportes -AASHTO- representa un aporte fundamental mejorando la calidad de vida,

ofreciendo un d&mbito publico beneficioso para la sociedad disponiendo de un marco
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tedrico que permite disefiar comunidades fuertes y seguras; el modelo de estandares de
conservacion y disefio de carreteras (Highway Design and Maintenance Standards
Model - HDM) ofrece técnicas de valoracion considerando los efectos sobre los usuarios
de la carretera, se evaluan en términos de costes de operacion de los vehiculos (VOC),

de costos de los accidentes y de valor del tiempo de viaje (Cal y Cardenas, 2018).

Estas teorias son fortalecidas con una propuesta que permite cuantificar en
términos monetarios, los efectos de la comodidad, funcionalidad, estética de las vias
urbanas, caracterizando dimensiones de calles y su relacion con normativas de
funcionalidad urbana aceptando que es un paso metodologico necesario para determinar
y fortalecer impactos productivos derivados de estas causas para el sitio Sancan, tanto en
sus usuarios y entorno generando desarrollo sostenible, donde la vialidad interna se
reconoce como un componente transversal para acceso a tecnologias, comercializacion,

turismo, factores estratégicos para el fortalecimiento de actividades productivas.

2.5. Marco Legal y Normativo

Las reglas que rigen el desarrollo del tema investigado estan vinculadas con las
lineas de Investigacion de UIIX. La gestion de vias terrestres esta catalogado dentro del
campo del conocimiento de la ingenieria, industria y construccion y se relaciona
directamente con la linea de investigacion Arquitectura, Construccion y urbanismo, en
los siguientes ambitos de estudio: Desarrollo de sistemas constructivos, Planificacion de
disefios de gestion del territorio, Desarrollo de investigaciones tendientes a la
construccion de politica publica relacionadas con proyectos, obras y normas de
infraestructura; en todas estas etapas debe estar presente la consigna de que las vias
deben ser seguras, durables, comodas, funcionales, con estética, armoniosas con el

entorno, su area especifica son las obras viales.

2.5.1. Leyes, reglamentos, normas

La Constitucion del Ecuador de 2008 reconoce en sus articulos la necesidad de
proveer infraestructura adecuada para el desarrollo humano, derechos ambientales y

participacion ciudadana. Garantizar la movilidad, la proteccion de los grupos
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vulnerables, y estipular la planificacion urbana coordinada, vinculando el desarrollo

territorial con el bienestar colectivo.

La Ley Organica del Sistema Nacional de Infraestructura Vial del Transporte
Terrestre (LOSNIVTT), regula la planificacion, disefio, ejecucion, operacion y
mantenimiento de toda infraestructura vial urbana y rural en Ecuador y su articulacion
con los niveles de gobierno (municipal, provincial, nacional). Exige que toda
intervencion vial incluya estudios de impacto socioambiental y de seguridad vial

evaluados por peritos acreditados.

Los Gobiernos Autonomos Descentralizados -GAD-, como los de Jipijapa y
Manabi, deben incorporar la infraestructura vial en sus planos de ordenamiento
territorial. Dichos planos consideran la vialidad existente y futura, asegurando espacios
para movilidad activa como peatones, ciclistas y utilidad publica. La normativa local
puede definir pesos, dimensiones y caracteristicas de los vehiculos, gestionar

estacionamientos y sefializacion urbana regular.

La Norma Ecuatoriana Vial y el Instituto Ecuatoriano de Normalizacion ofrecen
orientaciones para la aplicacion de procedimientos técnicos que garantizan resultados
confiables, ya que basan sus contenidos en las normas internacionales de disefio de vias
urbanas. Estas teorias pueden ser fortalecidas con una propuesta que permita valorar la
comodidad, funcionalidad, estética de las vias urbanas del sitio Sancéan, para contar con
un documento que facilite determinar los beneficios econémicos que conlleva la

implementacion adecuada de calles urbanas.

2.5.2. Normativa internacional

Respecto a las leyes que sustentan la legalidad de la investigacion realizada, La
guia de la Asociacion Americana de Oficiales de Carreteras Estatales y Transportes -
AASHTO- representa un aporte elemental mejorando la calidad de vida, ofreciendo un
ambito publico beneficioso para la sociedad disponiendo de un marco teérico que
permite disefiar comunidades fuertes y seguras; el modelo de estdndares de conservacion
y disefo de carreteras (Highway Design and Maintenance Standards Model - HDM)

ofrece técnicas de valoracion considerando los efectos sobre los usuarios y beneficiarios



73

de las vias terrestres, evaluando en términos de valor del tiempo de viaje, de costes de

los accidentes y costes de operacion de los vehiculos (VOC).

Las Normas APA. son un conjunto de lineamientos de tipo metodologico para la
presentacion de trabajos escritos. Su finalidad es facilitar la transmision valida y
confiable de informacidn a través de un lenguaje comun entre los profesionales de la
investigacion. Estas normas facilitan el entendimiento y la aplicacion de procedimientos
para que las investigaciones logren tener: consentimiento informado, confidencialidad,
proteccion de los derechos humanos, integridad cientifica, propiedad intelectual,

publicacion de los resultados (Sanchez, 2019).

Una de las partes mas importantes, quiza la mas relevante, de la investigacion
cientifica es la publicacion de los resultados o cualquier otro hallazgo surgido de la
investigacion. En la publicacion es donde permanece para siempre la evidencia de lo
realizado, de los obstaculos para su realizacion, de sus sorpresas, de sus satisfacciones y
de lo nuevo (significado y alcances) para el avance de la ciencia y para la especialidad,
es decir, lo que se logré con el trabajo. No hay investigacion cientifica completa
mientras no se han publicado sus resultados, es decir, comunicados a otros cientificos e
investigadores, asi como a las personas que puedan beneficiarse de ellos o quienes
puedan usarlos en alguna manera. En el caso de investigaciones que involucren a
personas como sujetos de la investigacion, a ellos también deben comunicarseles los
resultados de los estudios. Se considera un deber ético el comunicar los resultados de las
investigaciones. No importa si los resultados son positivos o negativos, en cualquier
caso, lo importante es comunicar lo encontrado, ya que, en caso de ser negativos, se
indicaran las razones por las que se sabe o se cree que dichos resultados fueron
negativos. Hay un dicho muy elocuente, aunque exagerado: Ciencia que no se publica,

no existe (Salinas, 2012).
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Autor/es

Fecha Breve descripcion

Asamblea Nacional de

Ecuador

Universidad de Investigacion

e Innovacion de México

A Policy on Geometric
Design of Highways and

Streets

Ministerio de Transporte y

Obras Publicas. Ecuador

Asamblea Constituyente de

Ecuador de 2007 y 2008

Sociedad Americana de
Oficiales Estatales de

Carreteras y Transportes

Instituto Ecuatoriano de

Normalizacion

Banco Mundial

Ley organica de proteccion de

Mayo 2023
datos personales
Lineas de investigacion.
Noviembre 2022 Doctorado en Direccidon de
Proyectos
Guia AASHTO de diseno
2018 geométrico para carreras y
calles urbanas
2012 Norma Ecuatoriana Vial
Constitucion de la Republica
20-0ct-2008
del Ecuador
, Guia AASHTO para el disefio
2002 (Ultima .
o de estructuras de pavimentos
actualizacion)
1993
Guia de Normas Minimas de
2003 o
Urbanizacion
Administracion y Desarrollo de
1998

Carreteras — HDM4

Nota. Esta tabla muestra diferentes normativas legales para el disefio de calles.

El marco legal delimita los derechos y obligaciones en la elaboracion de la

metodologia de evaluacion de impacto de calles urbanas en Sancan entre 2023-2025, se

fundamenta en instrumentos legales y normativos, entre las que se consideran: Ley
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organica de proteccion de datos personales, lineas de investigacion de la Universidad de
Investigacion e Innovacion de México, Constitucion de la Republica del Ecuador. Se
busca garantizar el desarrollo productivo conforme a los principios de legalidad, equidad
e inclusion establecidos en las leyes ecuatorianas, ademads se incorpora como normativa
local 1a Norma Ecuatoriana Vial y la Guia de Normas Minimas de Urbanizacién, como
sustento para las mejores practicas de planificacion urbana sostenible, con enfoque en
participacion ciudadana, movilidad segura, proteccion ambiental, mejora continua del
espacio publico urbano y desarrollo productivo. Las normas de disefio de vias urbanas
en Ecuador toman como modelo la Guia AASHTO de disefio geométrico para carreras y
calles urbanas y la Guia AASHTO para el disefio de estructuras de pavimentos 1993. Se
deja constancia que en la realizacion de toda investigacion y experimentacion que
involucre seres humanos, debe hacerse de acuerdo con cuatro principios éticos basicos, a
saber: El respeto a las personas, la busqueda del bien, no hacer dafio y la justicia

distributiva.

El principal aporte de la sistematizacion tedrica referencial presentada reside en
la construccion de un cuerpo conceptual integrador que permite enlazar técnicamente las
dimensiones geométricas de la infraestructura vial urbana con variables de desarrollo
productivo local para el sitio Sancan, superando la perspectiva fraccionada de ambos
elementos. Esta sistematizacion no es puramente descriptiva, sino que fundamenta
metodologicamente la propuesta de evaluacion de los impactos referidos: el Estado del
Arte identifica las metodologias previas y sus limitaciones, permitiendo disefiar un
enfoque innovador; el Marco Teorico establece los principios de la relacion entre
vialidad urbana y produccion econdmica, proporcionando la base causal para la hipotesis
investigativa; el Marco Conceptual operacionaliza términos como “funcionalidad vial”,
“dimensiones geométricas” y “desarrollo productivo”, asegurando la coherencia en la
medicion de variables; el Marco Contextual contextualiza las caracteristicas especificas
de Sancan, Manabi, permitiendo adaptar la metodologia genérica al entorno local; y el
Marco Legal y Normativo incluyendo normas de funcionalidad de vialidad urbana,
establece los criterios de referencia para evaluar si las calles cumplen con los estdndares
que garantizan su impacto productivo positivo. En conjunto, estos marcos no solo

sustentan la validez cientifica de la investigacion, sino que establecen directamente la
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necesidad de implementar fundamentos metodoldgicos en disefio de indicadores,
seleccion de tests estadisticos, niveles de importancia de calles para configurar los
resultados esperados, validando que la propuesta de metodologia de evaluacion mejora
el desarrollo productivo de la poblacidon cuando las vias internas se alinean con las
normativas de funcionalidad y se relacionan sistematicamente con las variables

productivas visibles.
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CAPITULO III. Fundamentos metodolégicos y resultados de investigacién

Se pueden utilizar una variedad de enfoques metodoldgicos para evaluar los
resultados del impacto productivo derivados de la eficiencia o deficiencia de la
funcionalidad de las calles urbanas, estos enfoques permiten evaluar tanto los efectos
directos como indirectos de estas intervenciones. El impacto productivo se enfoca en
medir los cambios en costos y beneficios econémicos, que incluyen la creacion de
empleo, el aumento de la actividad econémica local y 1a mejora de la calidad de vida de
los residentes. Los cambios en la dindmica social pueden incluir aspectos como la
cohesidn social, la disminucion de la desigualdad y el acceso a servicios basicos, esto se
basa en la identificacion de grupos vulnerables y como se benefician o ven afectados por

la implementacién de mejoras funcionales.

El anélisis de los beneficios requiere comparar los beneficios esperados por una
mejor distribucion geométrica de las calles, los beneficios pueden incluir: mejor
funcionalidad de las calles, menos tiempo de viaje, mayor valor de las propiedades
cercanas, incremento de las actividades comerciales, para obtener una vision completa

del impacto, es esencial utilizar datos cualitativos y cuantitativos.
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Cuadro operacionalizacion de variables

Tabla 5

Secuencia del enfoque
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Operacionalizacion de Variables

Tema: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion interna en el desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, Periodo 2023-2025

Pregunta de  Objetivo . L. , . e Variables . . .
. g . ey J Objetivos especificos Hipaotesis . Dimensiones Indicadores
investigacion general estudiadas
) . Caracteristicas de las Loneitud v funcionalidad
Determinar fundamentos teodricos y conceptuales sobre la Variable calzadas ongitud y funcionalida
Proponer relacion entre infraestructura vial urbana y desarrollo independiente: c del
i : teristicas de las . .
productivo local. , arac
una ' Vias de': 3 aceras Ancho y funcionalidad
(Coémo metodologi  Caracterizar las dimensiones geométricas de las calles del comunicacion
ade . , . . interna . , . ., .
evaluar el evaluacion  Sitio Sancan para relacionarlas con las normativas de . Tipos de vias urbanas  Clasificacion funcional
impacto de de impacto funcionalidad de vialidad urbana Si se Prof(’imlle
las vias de una metodologia ) ) '
comunicacién de las vias de evaluacion de Tierras ubicadas enel ~ Valor comercial de
internas del de Distinguir variables de desarrollo productivo que estén impacto de las area de influenciadel  acuerdo con la
sitio Sancan comunicaci relacionadas con las caracteristicas de funcionalidad, para vial: internas del estudio clasificacion vial
oninterna  la formulacion de los impactos de acuerdo con los o , -
de la . . . . . sitio Sancan en la . Actividades
.. para el diferentes niveles de importancia de las calles del sitio o Variable(s) . . Ventas mensuales de
merciales en el ar
provincia . provincia de ; COMETCIAICS CN CLATCA )+ erdo con la
Manabi, en su desarrol'lo Sancan. Manabi, mejora dependiente(s): . influencia del . on fa
productivo - Impactos en el . clasificacion vial
desarrollo del siti el desarrollo d L estudio
productivo San:léulloen productivo de esa eszrrot. 0 Variaciones del valor ~ Cuantificacion del valor
durante el Ja provincia poblacion pg\(;lel‘sgdlc\)lloogia de de la tierra ubicada en  comercial de la tierra, de
i - o . ) el area de influencia acuerdo con la
periodo 2023 de Manabi, Elaborar una metodologia integral y validada de evaluacion de . . S
20257 ’ ., . f L ) del estudio clasificacion vial
durante el  evaluacion del impacto de las vias de comunicacion impacto Variaciones del
periodo interna sobre el desarrollo productivo del sitio Sancén en movimiento Cuantificacion econémica
2023-2025 la provincia de Manabi, durante el periodo 2023-2025. de compras y ventas de

econdémico del
comercio, en el area de
influencia del estudio

acuerdo con la
clasificacion vial

Nota. Esta tabla muestra la planeacion de la operacionalizacion de las variables planteadas. Fuente: Elaboracion propia.
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3.2. Diseiio metodoldgico
3.2.1. Definicion del enfoque, disefio y tipo de investigacion de la tesis

Se trata de una investigacion mixta aplicada, no experimental, exploratoria
secuencial, de tipo transeccional; que busca conocer caracteristicas propias de calles y
actividades comerciales del sitio Sancan, para proponer una metodologia de evaluacion
de impacto que promueva el desarrollo productivo del sitio. En una primera etapa se
recolectan y analizas datos cualitativos referentes a identificar mediante entrevistas, la
percepcion de cudles son sus calles mas y menos importantes, las principales actividades
comerciales que se realizan en el sitio Sancan; en una segunda fase, con elaboracion de
planos viales se identifican las caracteristicas fisicas y geométricas actuales de calles y
aceras, se compara esta informacion con normativa de los requisitos minimos que deben
tener las calles urbanas como numero de carriles, ancho de carriles, ancho de aceras,
espacios de estacionamiento vehicular. En la tercera fase se implementan formularios
para conocer el movimiento comercial y el valor de las tierras, correlacionando estos
datos mediante el método cuantitativo que permita determinar mediante medidas mas
rigurosas el nivel de funcionalidad de las calles y la influencia de este nivel funcional de

las vias urbanas en las actividades productivas del sitio Sancan.

Mediante un diseio exploratorio secuencial, los datos recolectados y analizados
en la fase del estudio cualitativo se utilizan para informar a la fase cuantitativa, donde se
valora las variaciones del valor de la tierra y las actividades comerciales en el area de
influencia del estudio, atendiendo a las modalidades derivativa y comparativa. En este

caso es util usar un disefio exploratorio secuencial de tres etapas:

a) Recabar datos cualitativos de las actividades comerciales del sitio y del
aspecto geométrico de las calles y analizarlos para obtener categorias de actividades
comerciales y tipos de calles, asi como sectores especificos donde se desarrolle el
comercio, que respalden e ilustren la informacion obtenida.

b) Utilizar los resultados para construir un instrumento cuantitativo acorde a las
caracteristicas de las calles que permitan concebirse como variables con contenidos de

acuerdo con categorias o niveles, adaptandolas como items y escalas, para generar
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reactivos en cada categoria. De forma alternativa, se elaboran instrumentos que puedan
ser modificados para que concuerden con los temas y fases encontradas durante la etapa
cualitativa.

¢) Administrar la guia de preguntas a una muestra no probabilistica de directivos
y exdirectivos voluntarios para las entrevistas, y formularios a muestras estratificadas por
importancia de las calles a propietarios de negocios y terrenos baldios, de acuerdo con el

tipo de actividad econdmica para validarlos.

3.2.2. Definicion de métodos, técnicas e instrumentos de obtencion de datos

Se utiliza una investigacion no experimental pasiva, en los cuales no se manipula
el proceso a investigar, pero se seleccionan diferentes pardmetros de ese proceso, para
después analizarlos e integrarlos. El nivel tedrico se deriva de los objetivos de
investigacion iniciando con el método analitico-sintético, que permite descomponer el
objeto de estudio en los componentes elementales de dimensiones geométricas de calles,
variables productivas y posteriormente reintegrarlos en una comprension sistémica de
los impactos para analizar las dimensiones geométricas de las calles en variables
medibles independientes y luego sintetizar integrando los resultados analiticos en una

metodologia de evaluacion de impacto coherente.

Se busca las relaciones entre las calles que se muestran sin proyecto adecuado y
las que muestran mejores condiciones de con proyecto, es decir con disefio geométrico
de mejor tendencia hacia las normas AASHTO para medir el efecto que producen estas
variables en actividades comerciales junto a la via, se selecciona el método inductivo-
deductivo porque genera conocimiento desde los datos empiricos hacia la teoria y
facilita validar la hipotesis desde los principios generales hacia el caso especifico,
derivando modelos de impacto de las observaciones de calles y productores en Sancan, y
luego formular impactos especificos segun niveles de importancia de calles, aplicando

principios generales de funcionalidad vial

Mediante el método empirico se valida las condiciones existentes con el analisis
de planos de calles y estudio de movimientos econdmicos que permite determinar los

cambios en el valor de los ingresos mensuales y el valor de las tierras. Se selecciona la
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entrevista semiestructurada porque permite obtener conocimiento de las actividades
comerciales que se desarrollan es Sancén los tipos de terrenos baldios y definir las calles
mas y menos importantes del sitio, para realizar el andlisis paramétrico, permitiendo la

construccion de conocimiento basado en evidencia observable.

La observacion cientifica permite captar las dimensiones geométricas de las
calles, garantizando veracidad con la georreferenciacion y precision en la caracterizacion
de la medicion directa, con objetividad se obtiene las dimensiones reales de las calles sin
sesgos de reporte y la confirmacion de la precision de sus medidas, que solo se revela
con la observacion directa. La encuesta permite recolectar sistematicamente variables de
desarrollo productivo de actividades comerciales y valor de la tierra baldia, facilitando
analisis estadistico comparativo, permitiendo generalizaciones para captar patrones
productivos de la poblacion de Sancan mediante muestra representativa y poder medir y
cuantificar variables productivas como ventas y rentabilidad en escalas numéricas
analizables. El enfoque cuantitativo permite realizar el analisis valorativo en términos
monetarios del impacto de las calles del sitio Sancan. Se utilizan las siguientes técnicas

en la investigacion.

3.2.2.1. Diseno de la entrevista

Con la utilizacion de una guia de preguntas, se realizan entrevistas
semiestructuradas a directivos y exdirectivos de la comunidad, con preguntas abiertas
que permiten identificar con cierto grado de flexibilidad, las calles mas y menos
importantes del sitio, las actividades comerciales que se realizan, y el tipo de bien
inmueble que sean de facil cuantificacion y comercializacion; se obtienen datos

adicionales sobre sus percepciones de estas actividades en el sitio Sancan.

3.2.2.2. Diseiio de la observacion

Por tener caracteristicas de una investigacion empirica, se genera una idea para
proponer la hipotesis en torno a la importancia de las calles en las actividades
productivas. Se trata de una observacion estructurada, en el proceso de la observacion
existen objetivos de conocer las caracteristicas geométricas de las calles y como tal se

establecen ciertos criterios de observacion o elementos significativos. De acuerdo con la
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participacion del observador, se aplica una observacion no participante, es decir, no se
hacen preguntas y comentarios a los sujetos de estudio mientras se recopila los datos,
solo se recopilan sin intervenir en absoluto. Segin el nimero de observadores, se utiliza
la observacion individual, ya que las calles del sitio Sancan tienen formas y
caracteristicas geométricas comunes, el lugar donde se realiza, la observacion efectuada
es en escenario real, trabajo documental, mediante georreferenciacion y elaboracion de

planos viales.

3.2.2.3. Diseiio de la encuesta

Se recopila informacion mediante encuestas utilizando formularios que permiten
identificar las condiciones actuales de las actividades comerciales que se realizan junto a
las calles con mejores condiciones de normas de disefo y las que se muestran sin mayor
criterio de proyecto vial urbano, de la misma manera se utilizan formularios para

conocer el valor de la tierra en el area de influencia del estudio.

Como se explico en el disefio de la entrevista, disefio de la observacion, disefio
de la encuesta; las técnicas que se seleccionan se fundamentan en su aptitud para
operacionalizar los métodos seleccionados, transformando principios metodologicos en
procedimientos concretos de recoleccion de datos de campo, ademas con las entrevistas
se capturan motivaciones personales no predefinidos. Los métodos empiricos y técnicas
son indispensables para obtener con mayor profundidad conceptos complejos
relacionados con vialidad-productividad y brinda flexibilidad para adaptar instrumentos

acordes a las necesidades de respuestas.

3.2.3. Desarrollo de los instrumentos de obtencion de datos.

En este proyecto se prevé la utilizacion de instrumentos cualitativos de
entrevistas, con una guia de preguntas (Anexo A), equipo de grabacion, equipos
computacionales. La observacion sistematica que es un procedimiento por el cual se
recoge informacion observable sobre un determinado aspecto de interés y de acuerdo a
un procedimiento establecido, se obtiene informacion sobre las caracteristicas
geométricas y funcionales de las calles, el observador debe observar y anotar cuantas

calles tienen alineacion definida y cuantas no lo tienen; la georreferenciacion tiene el
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objeto de definir los puntos del terreno a levantar, que son formas de presentacion
grafica semejante a planos(Anexo B). Los planos permiten recoger una serie de
informacion, que luego seran tratados en forma documental, sirven de guia al observador
en los aspectos de importancia y clasificacion funcional, datos que finalmente deben ser

analizados.

Los planos de las vias terrestres adoptan generalmente la forma de dibujo qué el
observador lleva consigo, anotando sobre el todo tipo de informacion que sirve como
referencia de los puntos tomados en el levantamiento georreferenciado de la calle;
ademas, se utiliza la cdmara fotografica que es un dispositivo mecénico que provee
informacion muy objetiva y exacta de la realidad, por su uso corriente y sencillo y que
esta al alcance de esta investigacion. Los planos constituyen un auxiliar muy valioso

para la observacion.

El registro para una metodologia cuantitativa debe ser inequivoco y estructurado,
de manera que los datos generados sean uniformes y comparables de una encuesta a otra
para su posterior analisis estadistico. Un instrumento muy utilizado en el campo de la
ingenieria civil es la formulacion del problema, esto implica la recoleccion de datos, que
con la observacion sistematica y la medicion se utilizan junto a los formularios,
combinando preguntas sobre actividades comerciales y observacion con las
caracteristicas funcionales de la calle frontal. Las técnicas e instrumentos para la

recoleccion de datos cuantitativos son:

Formularios, que sirven para la cuantificacion del movimiento econdémico de
compras y ventas en el comercio (anexo C) y el valor comercial de la tierra baldia (anexo
D), al costado de calles que se muestran con y sin disefio técnico, segin el area de
influencia de su ubicacion y sirve para medir los beneficios de las actividades comerciales
en el area de accion de las calles, asi como los beneficios econdmicos por metro cuadrado
de tierra ubicada junto a la via. Los beneficios econémicos se los correlaciona con el

salario béasico en Ecuador.
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3.2.4. Determinacion de la muestra y su criterio de seleccion

La unidad de estudio son las calles a las cuales se evalta el impacto en el
desarrollo productivo del sitio Sancan, se trata de una poblacion infinita porque no se
conoce la cantidad total de actividades comerciales que se ejecutan en el sitio Sancan ni

el numero total de terrenos baldios dentro del perimetro en estudio.

Para obtener las unidades de muestreo, se determinan las diferentes actividades
comerciales que se realizan en el sitio Sancan, asi como la identificacion de las calles
mas y menos importantes del lugar; las actividades comerciales e importancia de las
calles se las clasifica en estratos; esto se logra con informacion obtenida de directivos y
exdirectivos del gobierno local, vinculados a la planificacion urbana y econdémica del
sitio; comerciantes activos con establecimientos junto a las calles del 4rea de estudio;
propietarios de terrenos baldios dentro de los limites geograficos de Sancan; calles y vias
de comunicacion interna catalogadas como ejes de actividad productiva; luego con esta

informacion se selecciona y extrae de ellos las muestras.

3.2.5. Museo estratificado

Buscando que el andlisis comparativo tenga caracteristicas distintas, se utiliza el
método aleatorio para una poblacion infinita, estratificada, dividiendo las calles en
grupos homogéneos internamente, pero heterogéneos entre si, en grupos de calles mas 'y
menos importantes del sitio Sancan, determinando la proporcion de cada estrato en la
poblacion para asegurar la representatividad y distribuyendo el tamafio total de la
muestra entre los estratos de forma proporcional, con esta informacion se procede a

aplicar muestra aleatoria simple dentro de los dos estratos identificados.

3.2.6. Ajustes en las métricas de impacto productivo tras el pilotaje

Las actividades de pilotaje (pag. 168) indujeron la necesidad de ajustar los
contenidos de los instrumentos, con el asesoramiento de un experto (pag. 182), con el
proposito de buscar mejores resultados en la identificacion de dos métricas de impacto
consideradas fundamentales en este estudio para el desarrollo productivo del sitio
Sancén. La primera es la variacion del movimiento econémico en las actividades

comerciales que se realizan junto a las vias urbanas, y la segunda el valor del suelo
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baldio ubicado junto a las vias, actividades que se desarrollan en espera que se refleje
mayor conectividad y atractivo en calle que muestren mejor funcionamiento. El pilotaje
permitio que en el trabajo de campo a escala real, se ordenaran las preguntas realizadas a
directivos y exdirectivos partiendo de la identificacion de las calles mas y menos
importantes, consultas respecto a las actividades comerciales méas y menos relevantes
que se realizan dentro del 4rea del sitio Sancéan, consultar sobre la ubicacion de las
actividades comerciales mas y menos relevantes; presentacion de planos de calles que
muestren las dimensiones propuestas de calles acordes a normas AASHTO; a los
formularios utilizados para cuantificacion el movimiento econémico comercial, se
incluyeron datos del ancho total de la calle, el tiempo de funcionamiento del negocio, la
percepcion de la influencia de la dimensién de la calle en la actividad comercial; a los
formularios utilizados para cuantificacion del valor comercial de la tierra baldia, se
incluyeron el dato del ancho total de la calle, la percepcion de la influencia de la

dimension de la calle en la comercializacion del terreno.

3.2.6.1. Numero de muestras de locales comerciales

Se tiene como objetivo, estimar el ingreso mensual promedio de los locales

comerciales ubicados al costado de las calles mas y menos importantes del sitio Sancén.

e Estrato 1: Calles mas importantes, representa el 40% de la poblacién, con mayor
variabilidad de ingresos.
e Estrato 2. Calles menos importantes, Representa el 60% de la poblacion, con

menor variabilidad de ingresos.

3.2.6.1.1. Formula fundamental para poblacion infinita estratificada

Para poblaciones infinitas estratificadas, el calculo del tamafio de muestra se
realiza mediante la siguiente ecuacion, considerando valores encontrados en la prueba

piloto:

k 2
Zi1 * ¥ et (P X oK)

2

n =

Donde:



n = tamafo total de muestra requerido

z {1-a/2} = valor critico de la distribucion normal estdndar (pardmetro

recomendado: nivel de confianza 1,96 para 95% de confianza)

& = error maximo permitido en la estimacion: (Valores tomados de la prueba

piloto).

Tabla 6
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Prueba piloto. Datos de encuestas en actividades comerciales junto a las calles

mads importantes del sitio Sancdn

Activi Calzada  Acera Doélares/mes
Anch
dad Di . e M Anc Ma An Gastos Gastos Imp "
Come ireccion o calle Mater ho teri cho  activid operati uest i
(m) ial s dad
rcial (m) al (m) ad vos 0s
Avenida FEl
Venta venida oy Doble
Alfaro entre 10 )
de riego
de agosto y 12 * * 10500 9000 600 5 895
abarro asfalti
Cristobal
tes co
Zambrano
Venta )
Materi
de. Samuel Choez al 13 * * 7000 6200 20 5 775
abarro y 10 de agosto
pétreo
tes
Promedio 8750 835

Nota. Las ubicaciones son mostradas en el anexo B. *No existe.
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Tabla 7
Prueba piloto. Datos de encuestas en actividades comerciales junto a las calles

menos importantes del sitio Sancan

Activi Calzada Acera Dolares/mes
Anch
dad Ma An Gastos Gastos Imp
Direcciéon o calle Mater Anch Vent Utilida
Come ) teri cho activid operati uest
(m) ial o (m) as
rcial al (m) ad VoS 0s
Venta ]
Rigoberto Doble
de ' '
Pilay y riego
ladrill 12,90 * * 2400 1700 0 0 700
Avenida asfalti
os de
_ Eloy Alfaro co
arcilla
Jipijapa
Venta
entre
] Materi
Cristobal
ladrill al 12,60 * * 1000 700 0 0 300
Zambrano y
os de pétreo
Jorge
arcilla
Seguiche
Venta Arcadio Materi
de Ledn y al 14,50 * * 500 350 25 13 112
licores Jipijapa pétreo
Promedio 1300 370,67

Nota. Las ubicaciones son mostradas en el anexo B. *No existe.

Ingresos mensuales: Ventas
Muestra 1: USD 10500,00
Muestra 2: USD 7000,00
Muestra 3: USD 2400,00
Muestra 4: USD 1000,00
Muestra 5: USD 500,00
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Promedio USD 4280,00
Margen de error del 10%, que es estandar en investigaciones socioecondomicas.
€ = Error maximo permitido (USD): 4280,00*0,10 = 428,00
é = proporcion del estrato k en la poblacion: (Peso del estrato en poblacion)
¢1 = Proporcion calles més importantes = 40%
¢2 = Proporcion calles menos importantes = 60%
orx = desviacion estandar de la variable de interés en el estrato k (variabilidad de
ingresos prueba piloto)
o1 = Desviacion estandar, calles mas importantes. M1, M2 (USD) = 2474,87
62 = Desviacion estandar, calles menos importantes. M3, M4, M5 (USD) = 984,89
Calculo de la suma ponderada de varianzas
d1xo1=0,40%2474,87 = 989,95
02x02=0,60%x984,89 = 590,93
Elevacion al cuadrado y suma
(1%01)*=(989,95)> = 979997,04
(92x062)* = (590,93)* = 349202,99
Zizl(q’)k X ok)? = 979997,04 + 349202,99 = 1329200,04
Aplicacion de la formula

Z2 1+ ¥E_ (i x 007 1,962 + 1329200,04 ,
= = B ——— = 27,88 = 28 negocios
I3 4282

Distribucion de la muestra entre estratos (afijacion proporcional)

Después de determinar el tamafio total, se distribuye entre los estratos
mediante afijacion proporcional, que es la técnica mas comun en investigaciones
sociales:

Formula de afijacion proporcional:

nE=nX¢i

n; (Calles mas importantes) = 28x0, 40 = 11,20 = 11 negocios

ny (Calles menos importantes) = 28x0,60 = 16,80 =~ 17 negocios

Afijacion optima

Cuando las varianzas de los estratos son significativamente diferentes, se
utiliza afijacion Optima, que asigna mas elementos a los estratos con mayor variabilidad:

Cdlculo de afijacion éptima:



Calles mads importantes:
28 X 989,95

~ (989,95 + 590,93)

Calles menos importantes:

28 x 590,93

M = 989,95 + 590,93) (047 = 10 megocios

La afijacion optima asigna 18-11=7 elementos adicionales a las calles mas

Nk = 17,53 = 18 negocios

importantes por su mayor variabilidad ($2474,87 vs. $984,89), mejorando la precision

de las estimaciones.

3.2.6.2. Numero de muestras terrenos baldios

Se tiene como objetivo, estimar el valor promedio del metro cuadrado de los
terrenos baldios ubicados al costado de las calles mas y menos importantes del sitio

Sancan.

e Estrato 1: Calles mas importantes, representa el 50% de la poblacion.

e [Estrato 2. Calles menos importantes, Representa el 50% de la poblacion.

3.2.6.2.1. Formula fundamental para poblacion infinita estratificada

Para poblaciones infinitas estratificadas, el calculo del tamafio de muestra se

realiza mediante:

k 2
Zic1 * Y et (P X 01

2

n =

Donde:

n = tamafo total de muestra requerido

z {1-a/2} = valor critico de la distribucion normal estandar (parametro
recomendado: nivel de confianza 1,96 para 95% de confianza)

& = error maximo permitido en la estimacion: (Valores tomados de la prueba

piloto)

89
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Tabla 8
Prueba piloto. Datos de las encuestas a propietarios de terrenos en calles mas

importantes del sitio Sancan

Anc Precio

Uso ho Calzada Acera Terreno (USD)

poten Direccion

calle Mat Anch Mat Anch Largo Anch Area

cial Total (m?)
(m) erial o (m) erial o(m) (m) o (m) (m?)
Mate
. . Calle Arcadio )
Vivie rial
Leén y Eloy 14,50 * * 40 20 800 13000 16,25
nda . pétre
Pillasagua
0
Vivie Mate
Calle Arcadio ‘
nda- rial
Leon y 14,50 * * 40 20 800 15000 18,75
comer pétre
) Jipijapa
cio 0

Promedio 17,50

Nota. Los terrenos ubicados en las calles mas amplias tienen mejor valor

comercial. Las ubicaciones son mostradas en el anexo B. *No existe.
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Tabla 9
Prueba piloto. Datos de las encuestas a propietarios de terrenos en calles menos

importantes del sitio Sancan

Anc  Calzada Acera Terreno Precio (USD)
Uso
ho
poten Direccion Mat Anch Mat Anch Largo Anch Area
. calle Total (m?)
cial (m) erial o (m) erial o(m) (m) o(m) (m?
m
Dobl
Av. Eloy
e
Alfaro y .
Taller riego 12,10 * * 20 22 440 7000 15,91
Pasillo
asfal
Manabi
tico
Mate
Calle Arcadio
Vivien rial
Leén y Eloy 14,50 * * 40 20 800 13000 16,25
) pétre
Pillasagua
0

Promedio 16,08

Nota. Los terrenos ubicados en las calles mas amplias tienen mejor valor

comercial. Las ubicaciones son mostradas en el anexo B. *No existe.

Costo por metro cuadrado:

Muestra 1: USD 16,25

Muestra 3: USD 18,75

Muestra 4: USD 16,25

Muestra 2: USD 16,79

Promedio USD 15,91

Margen de error del 4%, que es aceptable en investigaciones de bienes raices.
€ = Error maximo permitido (USD): 16,79*0,04 = 0,67

é« = proporcion del estrato k en la poblacion: (Peso del estrato en poblacion)

¢1 = Proporcion calles mas importantes = 50%
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¢2 = Proporcion calles menos importantes = 50%

or = desviacion estandar de la variable de interés en el estrato k (variabilidad de
costo/m?. prueba piloto)

o1 = Desviacion estandar, calles mas importantes M1, M3 (USD) = 1,77

o2 = Desviacion estandar, calles menos importantes M4, M2 (USD) = 0,24
Calculo de la suma ponderada de varianzas

¢01x01=0,50x1,77 = 0,89

d2x02=0,50%0,24 = 0,12

Elevacion al cuadrado y suma

(1%61)*=(0,89)* = 0,7921

($2x02)° = (0,12)* = 10,0144
Zi 1(¢k X g1)? =0,7921 + 0,0144 = 0,8065

Aplicacion de la formula

Z2_ 1+ Yo (P X 01)* 1,962 % 0,8065
n= k=L K—lzi = = 6,90 = 7 terrenos
£ 0,672

Distribucion de la muestra entre estratos (afijacion proporcional)

Después de determinar el tamafio total, se distribuye entre los estratos
mediante afijacion proporcional, que es la técnica mas comun en investigaciones
sociales:

Formula de afijacion proporcional:

nk=n><¢k

n; (Calles mas importantes) = 7x0, 50 = 3,50 = 4 terrenos

nz (Calles menos importantes) = 7x0,50 = 3,50 = 4 terrenos

El registro de datos se lleva a cabo en su proceso inicial mediante las técnicas
cualitativas de entrevistas y observacion, para lo cual se utiliza como instrumentos una
guia de preguntas y elaboracion de planos de calles respectivamente; obtenida esta
informacion se procede con la obtencion de datos cuantitativos mediante encuestas,
adoptando la utilizacién de formularios como instrumentos. Las técnicas e instrumentos
fueron disefiadas para recopilar informacion clave sobre las caracteristicas de las vias de

comunicacion interna, el impacto econémico de las actividades comerciales y las
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condiciones de los terrenos baldios en el sitio Sancan. Para garantizar la efectividad,
validez y pertinencia de los instrumentos propuestos de la investigacion doctoral:
“Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion interna en el
desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, Periodo 2023-2025” se siguié un
procedimiento estructurado, organizado por cada instrumento, con lo que se busca
garantizar la aplicabilidad del proceso y facilitar la materializacion del estudio
definitivo. Para el caso especifico de este proyecto la unidad de analisis son las
actividades comerciales y terrenos baldios, referenciandolos con su ubicacion respecto a

la calle frontal.

3.3. Trabajo de campo (o Presentacion de evidencias, si corresponde)

Se realiz6 una prueba piloto a fin de validar los instrumentos de recoleccion de
datos y ajustar variables de estudio, posterior a esto se ejecutd la implementacion a
escala completa. Se realizan 6 entrevistas a directivos y ex directivos del sitio, se elabora
un plano de calles del sitio, 28 encuestas a comerciantes activos y, 8 encuestas a
propietarios de terrenos baldios. Este disefio permite cuantificar el impacto de las
variables de comunicacion interna, considerando funcionalidad, conectividad,
informacion comercial sobre el desarrollo productivo local, cumpliendo con los

estandares de evaluacion de proyectos sociales.

Tabla 10

Cronograma general de actividades

2026
lacié 2024 (tri 2025 (tri
No. Actividad Correlacion/ (trim) (trim) (trim)
Dependencia
1 2 3 4 1 2 3 4 1
. Proyeccion de la Definicion
investigacion del tema
5 Fundamentos teoricos .
referenciales.
Fundamentos
3 2

metodoldgicos
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No. Actividad Correlacion/ 2024 (trim) 2025 (trim) (f:)izlj)
Dependencia
1 2 3 4 1 2 3 4 1

4 Disefno metodologico. 3

5 Trabajo de campo 1,2,3.4
Andlisis de los

6 resultados en los datos 5
obtenidos

. Redaccion de resultados 6
y discusion
Fundamentacion de la

8 propuesta de 7
transformacion.
Descripcion de la

9 propuesta de 8
transformacion

0 Objetivos de la 9
propuesta

" Actividades, fases y/o 10
etapas
Recursos necesarios

12 para la aplicacion de la 11
propuesta

13 Resultados 12
Valoracién/ evaluacion
/ validacion de la

14 13

propuesta de

transformacion

Nota. Esta tabla muestra la proyeccion cronologica de la elaboracion de tesis.
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3.3.1. Aplicacion de los instrumentos

Los instrumentos seleccionados estan fundamentados en su aptitud para registrar
informacion valida y confiable en concordancia con las técnicas seleccionadas, permiten
obtener datos precisos y exactos de actividades comerciales, importancia de calles,
dimensiones geométricas de las calles, movimiento econémico comercial, garantizando
exactitud técnica para su comparacion con normativas de funcionalidad vial. Esta
capacidad es decisiva para permitir que las mediciones sean reproducibles por otros
investigadores con los mismos instrumentos, garantizando validacion externa. En la
prueba piloto se obtuvo valores iniciales para definir tamafio real de la muestra, probar
las guias de entrevistas y los formularios de recoleccion de datos, con lo que se
determina la aceptabilidad de la intervencion y seleccionar las medidas mas apropiadas

para el desenlace final.

3.3.1.1. Entrevistas a directivos/exdirectivos

La guia de preguntas fue utilizada para validar la alineacion con los objetivos de
captar percepciones del nivel de importancia de las calles, actividades comerciales y
caracteristicas de terrenos baldios, (Anexo A); se incluyé preguntas abiertas
como ;,Cudles son las calles mas y menos importantes del sitio Sancan?, ;Describa las
actividades comerciales mas relevantes que se realizan dentro del area del sitio
Sancan? Y, ;Qué factores influyen en la valoracion de terrenos baldios en el sector
Sancan? Esto orienta la obtencion de datos no probabilisticos por voluntarios, que
facilitan la interpretacion cualitativa de las calles mas y menos importantes, el tipo de
actividades comerciales que se realizan y la existencia de terrenos baldios, en el sitio
Sancan. Es aconsejable realizar una revision por expertos en desarrollo productivo o

metodologia cualitativa para evitar sesgos, ejemplo evitar preguntas sugestivas.

3.3.1.2.  Observacion mediante georreferenciacion

Se emplea una configuracion técnica especifica para medir dimensiones y
elaborar planos con aceptable grado de precision (Anexo B), asegurando la verificacion
del método de georreferenciacion adecuado que permitio representar con bastante

exactitud las dimensiones actuales de las calles del sitio Sancan, fue necesario incluir



mediciones transversales de las calles para detectar posibles errores de superposicion o
distorsion geométrica. El método sistematico aplicado consiste en registrar los datos
directamente en su entorno natural, lo que facilita la obtencion de resultados
contextuales detallados, con la georreferenciacion, se obtienen datos sobre las
caracteristicas geométricas de las calles, lo que permite no solo la elaboracién con
bastante exactitud de los planos, sino también la identificacion y correccion de errores

en las mediciones, garantizando asi una mejor precision en los planos finales.

3.3.1.2.1. Estandarizacion operativa

Se crea un manual de aplicacion detallado para garantizar uniformidad en la
recoleccion, asi se tiene, protocolo para medir calles: se registra ancho en metros en

horario de menor trafico. La validacién de datos requiere:

e Viabilidad técnica en la georreferenciacion.

e Contrastar resultados con imagenes satelitales actualizadas o cartografia oficial de
Manabi.

e Documentar margenes de error y repetir mediciones en casos con discrepancia.

e Sistematizar datos en matrices para identificar vacios, ejemplo: se requiere datos

sobre estacionalidad comercial y ajustar instrumentos antes de la fase final.

Este proceso asegura que los instrumentos capturen datos precisos y relevantes
para analizar el impacto de las vias de comunicacioén en Sancan, respaldando la

rigurosidad metodologica de la tesis doctoral.

3.3.1.3. Formularios para comerciantes y duefios de terrenos

96

Se incluyen valoraciones sistematicas con disefio de items en campos numéricos,

entre las que se tiene, medidas para dimensiones/clasificacion funcional de calles,

valores comerciales de actividad econdmica, herramientas como formularios permiten
restringir respuestas incorrectas y vincular cada instrumento con marcos conceptuales
especificos, permite alinear preguntas sobre terrenos baldios con teorias de valoracion

econdmica basadas en localizacién y usos potenciales.
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Levantamiento en escala real, mediante muestreo probabilistico estratificado, 18
instrumentos aplicados a comerciantes para evaluar actividad econdmica en las calles
mas importantes y 10 instrumentos aplicados a comerciantes para evaluar actividad
econdmica en las calles menos importantes (Anexo C) y 4 a propietarios para analizar
caracteristicas valorables de terrenos en las calles mas importantes y 4 a propietarios
para analizar caracteristicas valorables de terrenos en las calles menos importantes
(Anexo D). Consiste en simplificar escalas de respuesta, usar opciones predefinidas
para tipo de comercio, /Cudnto es el valor total mensual promedio de ventas en dolares
de esta actividad econoémica? ;Largo, ancho, valor comercial de su terreno?, en lugar de
respuestas abiertas. Estos datos permiten obtener informacion cuantitativa de las
actividades comerciales en el sitio Sancan, incluyendo escalas de clasificacion funcional
de las calles de acuerdo con las caracteristicas geométricas que presentan y la percepcion
de importancia de acuerdo con el criterio de autoridades y exautoridades locales, los
beneficios econdmicos se los correlaciona con la escala salarial en Ecuador, por cargos o

Jerarquias.

3.3.2. Procesamiento de la informacion

Para procesar los datos recopilados en el contexto de esta investigacion, se

siguieron los siguientes pasos l6gicos, utilizando un enfoque mixto:

3.3.2.1. Entrevistas

Se transcribieron y analizaron de forma cualitativa las seis entrevistas realizadas
a directivos y exdirectivos, utilizando la guia de preguntas semiestructuradas,
organizando la informacion en categorias tematicas como importancia de las calles,

actividades comerciales y existencia de terrenos baldios (Anexos A).

3.3.2.2. Observacion

Se recopilaron y digitaron los datos obtenidos por observacion mediante
georreferenciacion, para elaborar planos de calles (Anexo B) lo que facilita la ubicacion
de la informacion obtenida en la entrevista, se corroboraron medidas durante el

levantamiento de la informacién de campo para identificar cualquier error detectado.
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3.3.2.3. Encuestas

La codificacion estadistica de respuestas obtenidas en encuestas permitio
consolidar los datos obtenidos de comerciantes (Anexos C) y propietarios de terrenos
baldios (Anexos D), identificando en la informacion categorias como tipo de comercio,
dimensiones de calles, movimiento econémico, caracteristicas de terrenos y costo

comercial estimado.

3.4. Analisis de los resultados en los datos obtenidos

La investigacion utiliza un enfoque mixto, que combina datos cualitativos y
cuantitativos, se presentan los resultados encontrados en tablas y representacion gréfica.

Para optimizar el andlisis de datos, se utilizan herramientas como Word y Excel.

4.4.1. Analisis cualitativo

Se realiza un andlisis tematico de las transcripciones de las entrevistas y
observaciones para identificar patrones y temas relacionados con la importancia de las

calles, actividades comerciales y potencial de comercializacion de terrenos.

Tabla 11

Analisis tematico sobre la importancia de las calles del sitio Sancan

Preguntas Respuestas Analisis
Avenida Eloy Alfaro (6),
via estatal (5), calle 10 de

agosto (5), avenida Existen calles que se las

Yumber Madrid (5), percibe como de tener
(Cudles son las calles ' _ . ‘
avenida San Francisco = mayor importancia, por ser
1 mas importantes del sitio ) .
(5), avenida 24 de mayo muy transitadas y albergar
Sancan y por qué? )
(2), avenida Eloy mayor cantidad de

Pillasagua (2), calle actividades comerciales.
Pasillo Manabi (2), calle
Cristébal Zambrano (1).



Preguntas

(Cuales son las calles
2 menos importantes del

sitio Sancan y por qué?

(Describa las actividades
comerciales mas

3 relevantes que se realizan
dentro del area del sitio

Sancan?

Respuestas Amalisis
Calle Angel Figueroa (4),

calle Mariana Zavala (4),
calle Luis Pincay (4),
calle 14 de marzo (3),

calle Ruminahui (2), calle
Julio Cesar Villafuerte =~ Existen una dispersion de

(2), avenida Luis Penafiel calles que se las percibe
(2), calle Rigoberto Pilay como de tener menor
(2), calle Pasillo Manabi importancia, porque
(1), calle Augusto presentan poca circulacion,
Lourido (1), avenida albergan poca cantidad de
Reino de Quito (1), calle actividades comerciales y
Jipijapa la Alta (1), calle son cortas.
Arcadio Ledn (1),
avenida Zaracay (1), calle
Apelope (1), calle Jorge
Seguiche (1), avenida
Jipijapa (1).
Venta de tortillas (6),
venta de abarrotes (6), ‘ .
) Se perciben varias
venta de ladrillos (4), o
_ actividades como las mas
venta de licores (3),
S relevantes, con mayor
comercializacion de maiz
tendencia hacia
(2), venta de gas (1), _
determinados productos.
venta de bloques (1),

venta de refrescos (1).

99
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Preguntas

(Describa las actividades

comerciales menos
relevantes que se realizan
dentro del area del sitio

Sancan?

(Cual es la ubicacion o el
sector de la(s)
actividad(es)
comercial(es)

mas relevante(s) que se
realiza(n) dentro del area

del sitio Sancan?

(Cual es la ubicacién o el
sector de la(s)
actividad(es)
comercial(es)

menos relevante(s) que se
realiza(n) dentro del area

del sitio Sancan?

(Qué tipo de terrenos son
mas comunes de
comercializar en el sector
Sancén (terrenos baldios,
terrenos con casas,

otros)?

Respuestas
Taller mecanico (4),

taller de ebanisteria (4),
comida preparada (2),

farmacia (2), taller de
soldadura (2), venta de
ladrillos (2), tiendas de
abarrotes (1), venta de
legumbres (1), venta de

licores (1).

Via estatal (6), avenida
Eloy Alfaro (5), calle 10
de agosto (2), calle Luis
Pincay (1), avenida

Yumber Madrid (1).

Avenida Jipijapa (3),
Calle Luis Pincay (3),
avenida Luis Pefafiel (2),
avenida Samuel Choez
(2), calle Julio Cesar
Villafuerte (1), avenida
Yumber Madrid (1), calle
14 de marzo (1).

Terrenos baldios (6).

Amalisis

Se perciben varias
actividades comerciales

como de menos relevantes.

Las actividades comerciales
mas relevantes, estan
concentradas en las calles
que se muestran como de

mayor importancia.

La ubicacion de las
actividades comerciales
menos relevantes se las
identifica como mas

dispersa

Si bien es cierto, que la
demanda de terrenos es muy
baja en el sitio Sancan, los
terrenos baldios son los que
mejor se podrian

comercializar
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Preguntas Respuestas Amalisis
(Qué factores influyen en .
. L Los principales factores que

la valoracion de terrenos  Ubicacion (6),
influyen en la valoracion de

baldios en el sector accesibilidad (3),
‘ los terrenos baldios son: la
Sancén (ubicacion, infraestructura del sector
ubicacion, la accesibilidad,
infraestructura, 2).
la infraestructura del sector.
accesibilidad)?

Nota. Principales actividades comerciales y percepcion sobre las calles mas y

menos importantes del sitio Sancan. Las calles son mostradas en el anexo B.

Con las entrevistas a directivos y exdirectivos del sitio Sancan, se revela
informacion clave sobre la importancia relativa de las calles, se explica sobre los
objetivos del tema de estudio e informan sobre las actividades comerciales y la
importancia percibida de las calles del sitio Sancan. Se utilizé una guia de preguntas
como instrumento, con conversaciones controladas mediante preguntas
semiestructuradas con claridad evitando ambigiiedades, para explorar percepciones
subjetivas y experiencias relacionadas con el impacto productivo, teniendo la

participacion de 6 voluntarios, requiriendo claridad y tiempo prudencial de respuestas.

Se realizan ajustes segun feedback (técnica de retroalimentacion), como
reformular términos técnicos o afadir ejemplos contextuales; implementando técnicas de
sondeo no directivas durante las entrevistas, con un conjunto de preguntas y técnicas de
comunicacion que permitieron a los entrevistados expresar sus ideas y sentimientos
libremente, ejemplo. ;Podria ampliar ese punto?, para profundizar sin influir en las
respuestas. Las entrevistas proporcionan informacion detallada y contextualizada
directamente desde los actores clave, directivos y exdirectivos, permitiendo identificar
percepciones sobre la importancia de las calles y su relacion con el desarrollo productivo

del sitio.
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3.4.2. Analisis cuantitativo

Se utilizan herramientas estadisticas descriptivas con andlisis inferencial de los
datos numéricos obtenidos de las encuestas de dimensiones de calles y movimiento
econdmico junto a estas calles, respecto a las actividades comerciales y valoracion de
terrenos baldios. Esto incluyd un andlisis correlacional entre caracteristicas de las calles
e ingresos mensuales de la actividad comercial o valor del metro cuadrado de tierra. La
prueba piloto es el método mas riguroso para realizar el trabajo de campo antes del
estudio principal, sirve para identificar ciertas falencias en la obtencién de datos
confiables, los resultados encontrados en la prueba piloto fueron utilizados para preparar
el trabajo de campo a escala completa, realizando ajustes a los instrumentos con la
validacion de un especialista. A continuacion se presenta los datos de las encuestas

realizadas en el sitio Sancén a escala completa.

Tabla 12

Escala real. Datos de encuestas en actividades comerciales junto a las calles

mds importantes del sitio Sancan

Acti Tiem Acera/be
. Calzada Délares/mes
vida po de rma
Anch
d Di i funci
irecci funcio o calle Ma Anc Gasto Gasto Im
com On namie Mat Anch Venta s s pu Utilida
(m) teri ho
ercia nto erial o (m) s activi opera est d
al (m)
1 (afios) dad tivos os
Via Hor Ma
Vent ) )
Estatal migo teri
a de
" y Via 3 2220 n 13,00 al 4,60 4200 3000 600 50 550
tort1
Membri asfal pét
las

llal tico reo
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Acti Tiem Acera/be
. Calzada Ddélares/mes
vida po de rma
Anch
d Di i funci
irecci funcio o calle Ma Anc Gasto Gasto Im
com On namie Mat Anch Venta s s pu Utilida
(m) teri ho
ercia nto erial o (m) s activi opera est d
al (m)
1 (afos) dad tivos os
Via Hor Ma
Vent
Estatal migo teri
ade

q y Via 14 2220 n 13,00 al 4,60 4000 2800 700 O 500
torti

Membri asfal pét
las
1lal tico reo
Hor Ma
Com Via . .
) migo teri
ida Estatal
3 25,80 n 13,00 al 6,40 4200 3200 450 O 550
prep y 24 de , ,
asfal pét
arar mayo .
tico reo
Via
estatal Hor Ma
Vent . )
entre migo terl
a de

q Eloy 27 26,80 n 13,00 al 6,90 4800 3500 700 O 600
tortl

Alfaro asfal pét
las ‘
y tico reo
Jipijapa
Via Hor Ma
Vent
q Estatal migod teri
a de
. 10 2680 n 13,00 al 6,90 5000 3500 600 50 850
tort1
Yumber asfal pét
las

Madrid tico reo
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Acti Tiem Acera/be
) Calzada Dolares/mes
vida po de rma
Anch
d Direcci funcio o calle Ma Anc Gasto Gasto Im
com On namie Mat Anch Venta s s pu Utilida
(m) teri ho
ercia nto erial o (m) s activi opera est d
al (m)
1 (afos) dad tivos os
Via Hor Ma
Vent
Estatal migo teri
ade
" 16 2500 =n 13,00 al 6,00 4500 3200 500 O 800
torti
Yumber asfal pét
las
Madrid tico reo
10 de
Mate
agosto )
Abar rial
4 13,20 13,20 * * 10000 8500 700 15 785
rotes pétre
Samuel
0
Choez
10 de Mate
Lico agosto rial
2,5 13,00 13,00 * * 3300 2500 650 0 150
reria  y Av. pétre
Jipijapa 0
10 de
Mate
agosto
Abar rial
1 13,20 13,20 * * 2000 1400 200 0 400
rotes __ . pétre
Wilson
0
Galarza
Eloy Dobl Ma
Vent
Alfaro e teri
a de .
adsil y 30 12,80 riego 6,00 al 3,40 3000 1500 1000 O 500
adri
Rigober asfal pét
los

to Pilay tico reo
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Acti Tiem Acera/be
. Calzada Ddélares/mes
vida po de rma
Anch
d Di i funci
irecci funcio o calle Ma Anc Gasto Gasto Im
com On namie Mat Anch Venta s s pu Utilida
(m) teri ho
ercia nto erial o (m) s activi opera est d
al (m)
1 (afos) dad tivos os
Dobl Ma
Eloy .
€ ter1

Abar Alfaro
rotes y 10de

agosto

Eloy
Alfaro

Abar y
Cristob
rotes

al
Zambra

no

Com

ra
pray Yumber

vent

Madrid
ade

y Angel
prod

Figuero
uctos

) a
agric

ola

1,80 15,00 riego 6,00

asfal

tico

Dobl

15 14,60 riego 6,00

asfal

tico

Ado
5 13,60
quin

9,60

al 4,50 6000 4500 800 0 700
pét

1(50)

Ma
teri
al 4,30 18000 16000 1500 50 450
pét

1o

Ho
rmi
gon
2,00 3500 2600 750 O 150
hid
rau

lico
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Acti Tiem Acera/be
. Calzada Ddélares/mes
vida po de rma
Anch
d Direcci funcio o calle Ma Anc Gasto Gasto Im
com On namie Mat Anch Venta s s pu Utilida
(m) teri ho
ercia nto erial o (m) s activi opera est d
al (m)
1 (afos) dad tivos os
Talle Ho
Yumber .
r Madrid rmi
meca ?n Ado gon
y Angel 3 13,60 9,60 2,00 2500 500 1800 O 200
nico quin hid
Figuero
vehi rau
a .
cular lico
Ho
Yumber
rmi
Madrid
Farm | Ado gon
~ yAngel 20 13,60 9,60 ~ 2,00 3200 2300 600 O 300
acia quin hid
Figuero )
rau
a
lico
Eloy
Pillasag Mate
Cybe uay rial
10 12,50 12,50 * * 80 250 250 O 350
r Jorge pétre
Seguich 0
e
Eloy
Com Mate
Pillasag
ida rial
vay 10 5 12,00 12,00 * * 3900 3000 600 O 300
prep pétre
de
arar 0

agosto
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Acti Tiem Acera/be
. Calzada Ddélares/mes
vida po de rma
Anch
d Direcci funcio o calle Ma Anc Gasto Gasto Im
com On  namie Mat Anch Venta s s pu Utilida
(m) teri ho
ercia nto erial o (m) s activi opera est d
al (m)
1 (afos) dad tivos os
Eloy
Pillasag Mate
Abar uay rial
, 13 14,00 14,00 * * 12000 10000 1500 O 500
rotes Angel pétre
Figuero 0
a
Promedio 5275 479,72

Nota. Las ubicaciones son mostradas en el anexo B. *No existe.

Tabla 13

Escala real. Datos de encuestas en actividades comerciales junto a las calles

menos importantes del sitio Sancdn

Acti Tiem Acera/be
. Calzada Dolares/mes
vida po de rma
Anch
d Direcci funcio calle Ma Anc Gasto Gasto Im
com On namie Mat Anch Venta s s pu Utilida
(m) teri ho
ercia nto erial o (m) s activi opera est d
al (m)
1 (anos) dad tivos os
Samuel Mate
Abar Choez y
9 11,60 11,60 * * 4800 3850 600 0 350
rotes Pasillo pétre

Manabi

(0)
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Acti Tiem Acera/be
) Calzada Dolares/mes
vida po de rma
Anch
d Direcci funcio o calle Ma Anc Gasto Gasto Im
com On namie Mat Anch Venta s s pu Utilida
(m) teri ho
ercia nto erial o (m) s activi opera est d
al (m)
1 (afos) dad tivos os
Av.
Vent Mate
ade liptjapa rial
_ylJorge 25 12,70 12,70 * * 2250 1650 300 0O 300
ladril . pétre
Seguich
los 0
e
San
Mate
Francis
Abar rial
coyl0 1 12,50 12,50 * * 2000 1400 400 0 200
rotes pétre
de
0
agosto
Jipijapa Mate
Abar la Alta rial
15 16,20 16,20 * * 3000 2200 600 0O 200
rotes y 24 de pétre
mayo 0
Pasillo Mate
Abar Manabi rial
15 9,60 960 * * 600 400 150 O 50
rotes y Eloy pétre
Alfaro 0
August
Com 0 Mate
ida Lourido rial
1 14,70 14,70 * * 2500 1200 1000 O 300
prep y pétre
arar Yumber 0

Madrid



109

Acti Tiem Acera/be
) Calzada Dolares/mes
vida po de rma
Anch
d Direcci funcio o calle Ma Anc Gasto Gasto Im
com On namie Mat Anch Venta s s pu Utilida
(m) teri ho
ercia nto erial o (m) s activi opera est d
al (m)
1 (afos) dad tivos os
Marian
Mate
Abar rial
Zavala 3 10,80 10,80 * * 850 500 250 O 100
rotes pétre
y Av.
0
Zaracay
Luis
Mate
Penafiel
Abar rial
5 13,30 13,30 * * 1200 800 250 O 150
rotes ) pétre
Pasillo
0
Manabi
Vent  Av. Mate
a de Jipijapa rial
. 12 12,70 12,70 * * 1800 1300 450 O 50
tortil y Via pétre
las  Estatal 0
Cristob
al Mate
Abar Zamb ial
WA g 1430 7T 1430 % * 6500 5400 600 20 480
rotes noy pétre
Yumber 0
Madrid
Promedio 2250 218

Nota. Las ubicaciones son mostradas en el anexo B. *No existe.
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Tabla 14
Escala real. Datos de las encuestas a propietarios de terrenos en calles mas

importantes del sitio Sancan

Uso Anch Calzada  Acera/berma Terreno Precio (USD)
Direcci
t o calle Mater A
pote on Anch Mater Anch Largo Anch Area Total (m?)
ncial (m) dal o(m) ial o(m) (m) o(m) (m?
San
Francis
Materi
Vivi coy
13,30 al 13,30 * * 40,00 30,00 1200 18000 15,00
enda August
pétreo
0
Lourido
10 de '
Materi

Com agosto
16,90 al 1690  * * 20,00 15,00 300 8500 28,33

ercio y Av.
pétreo
Jipijapa
Vivi  Via )
Hormi
enda Estatal ) Materi
on
y y 26,80 s - 13,00 al 6,90 30,00 10,00 300 11000 36,67
asfalti
com Yumber pétreo
co
ercio Madrid
Eloy
Doble )
Alfaro ) Materi
Vivi riego
y 11,50 6,00 al 2,75 20,00 20,00 400 8000 20,00
enda asfalti .
Rigober petreo
. co
to Pilay

Promedio 25,00

Nota. El valor estimado del terreno es el percibido por el propietario. Las

ubicaciones son mostradas en el anexo B. *No existe.
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Escala real. Datos de las encuestas a propietarios de terrenos en calles menos

importantes del sitio Sancan

Uso Anch Calzada  Acera/berma Terreno Precio (USD)
Direcci ]
pote | o calle Mater Anch Mater Anch Largo Anch Area
on Total (m?)
ncial (m) ial o (m) o(m) (m) o(m) (m?
Samuel
Vivi Choez y Materi
August 11,60 al 11,60 30 12 360 2000 5,56
enda
0 pétreo
Lourido
Pasillo
_ Manabi Materi
Vivi
ySan 13,20 al 13,20 25 30 750 7000 9,33
enda
Francis pétreo
co
Apelo
peiop Materi
Vivi ey
13,70 al 13,70 22 22 484 4000 8,26
enda Jipijapa
pétreo
la Alta
Reino
~ de Materi
Vivi
q Quitoy 11,60 al 11,60 137 100 13700 56000 4,09
enda
Rigober pétreo
to Pilay
Promedio 6,81

ubicaciones son mostradas en el anexo B. *No existe.

Nota. El valor estimado del terreno es el percibido por el propietario. Las
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Las encuestas permitieron obtener informacion estructurada sobre movimiento
econdmico de actividades comerciales, y caracteristicas econdmicas de los terrenos
baldios, datos obtenidos mediante formularios especificos que son instrumentos
estructurados que recopilan datos cuantitativos sobre variables productivas utiles para
este estudio, considerando que proporcionan datos econdmicos relevantes sobre el
comercio local y los terrenos baldios; las caracteristicas geométricas de las calles fueron
identificadas con la observacion y representadas en planos geométricos de calles. La

poblacion objeto incluyo:

e (Comerciantes que realizan actividades econdmicas en locales junto a las calles
seleccionadas, con informacion relevante para conocer el movimiento econdmico de
acuerdo con la ubicacion.

e Propietarios de terrenos baldios quienes dan informacion sobre el valor comercial de

los terrenos en el sitio Sancan.

Este enfoque metodologico en conjunto asegura que los datos recopilados sean

precisos, relevantes y utiles para responder a los objetivos planteados en la tesis doctoral.

3.4.3. Graficos para datos cualitativos

Los datos cualitativos obtenidos mediante entrevistas son representados
graficamente utilizando la visualizacion de nubes de palabras, esto ayud6 a identificar
las palabras mas frecuentes en las respuestas sobre importancia de calles, actividades

comerciales y existencia de terrenos con potencial de comercializacion.
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Figura 3

Palabras mas utilizadas en las respuestas sobre las calles mas importantes.

ALFARD:
MAYD

Nota. Se deduce como las mas importantes: Av. Eloy Alfaro, Via estatal, 10 de

agosto, Av. Yumber Madrid, Av. San Francisco.

Figura 4
Palabras mas utilizadas en las respuestas sobre el porqué son calles mas

importantes.

TRANSITADA

Nota. Se deduce se las considera como las més importantes por ser mas

transitadas.
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Figura 5

Palabras mas utilizadas en las respuestas sobre las calles menos importantes.

cc PINGAY i

n uimey
AL
A

Nota. Se deduce como las menos importantes: Angel Figueroa, Mariana Zavala,

Luis Pincay, 14 de marzo, Via Rumifiahui.

Figura 6

Palabras mas utilizadas en las respuestas sobre el porqué son calles menos

importantes.

Nota. Se deduce que se las considera como menos importantes por ser poco

transitadas, calles cortas y escasa actividad comercial.
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Figura 7
Palabras mas utilizadas en las respuestas sobre actividades comerciales mas

relevantes.

VENTADELADRILLO

Nota. Se observa la venta de: tortillas de maiz, abarrotes, ladrillos de arcilla.

Figura 8
Palabras mas utilizadas en las respuestas sobre actividades comerciales menos

relevantes.

TALLERDESODLDADURA  _

TALLERMEGANIGOD

FARMACIA COMIDAPREPARAD

Nota. Se observa cdmo menos relevantes: taller mecanico, taller de ebanisteria,

comida preparada.
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Figura 9

Palabras mas utilizadas en las respuestas sobre los factores que influyen en la

valoracion de terrenos baldios.

Nota. Se observa como factor de valoracion de terrenos baldios, la ubicacion y

accesibilidad.

Las entrevistas realizadas a directivos y ex directivos del sitio Sancén, permite
mediante la visualizacion de nubes de palabras brindar una descripcion clara de las
calles mas y menos importantes, los tipos de actividades comerciales que se practican en
el sitio Sancan, los factores de valoracion de terrenos baldios. Esta informacion orientd
la realizacion de las encuestas para identificar el movimiento econdmico de las

actividades comerciales en los estratos identificados.

3.4.4. Graficos para datos cuantitativos

Los datos cuantitativos recolectados a través de encuestas se los representa
mediante graficos de barras, que permite comparar el movimiento econdémico
promediado entre diferentes tipos de vias, considerando el ancho y tipo de pavimentos,
asi como la distribucion del costo estimado de terrenos baldios. Los planos insertados en
el anexo B muestran la ubicacion de calles y las caracteristicas geométricas de las vias

con y sin aplicacion de parametros técnicos minimos de disefio geométrico.
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Tabla 16
Movimiento economico de las actividades comerciales respecto a las

caracteristicas de las calles.

Ancho promedio Promedio ventas Promedio utilidades

Caracteristicas
de calles (m) mensuales (USD) mensuales (USD)
Calles mas importantes 17.22 5275.00 479.72
Calles menos importantes 12.84 2550.00 218.00
Calles con calzada pavimentadas 17.51 5505.56 469.45

Calles con calzada de material
12,89 3596,88 291,56
pétreo

Nota. Valores promediados mensuales por caracteristicas observadas en las

calles.

Figura 10
Movimiento economico de las actividades comerciales respecto a las

caracteristicas de las calles.

6000 5275 5505,56
5000
4000 3596.88
2550,00
3000
2000 1722 1284 1751 1289
1000 I 479,72 gl I 469,45 ] R
0
Callesmas Calles menos  Calles con Callesde
importantes  importantes calzada material
pavimentadas pétreo
B ANCHO DE CALLES EN CENTIMETROS B VENTAS MENSUALES EN DOLARES

UTILIDADES MENSUALES EN DOLARES
Nota. Valores promediados mensuales de ventas y utilidades por caracteristicas

observadas en las calles.

La figura 10 ilustra los valores promediados de ancho de calles, ventas y

utilidades mensuales, en cuatro diferentes caracteristicas observadas de las calles. El eje
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horizontal “X” indica las calles mas y menos importante, y calzada con pavimento y sin
pavimento, mientras que el eje vertical “Y” representa ancho de calles, las ventas y las
utilidades mensuales en dodlares. Los resultados muestran que las calles consideradas
mas importantes y las pavimentadas alcanzan las barras mas altas mostrando mayor
volumen de ventas con 5275 ddlares y 5505,56 ddlares respectivamente, de igual manera
tienen mayores utilidades con 479,72 y 469,45 do6lares, presentan calles mas anchas con
17,22 metros y 17,51 metros. En contraste, las calles menos importantes y sin
pavimentar registran valores mas bajos, alcanzando apenas 2550 y 3596,88 dodlares
respectivamente en ventas mensuales, de igual manera tienen menores utilidades con
218 ddlares y 291,56 dodlares, presentan calles mas angostas con 12,84 metros y 12,89

metros.

A partir de la informacion descrita, se interpreta que existe una marcada brecha
en ancho, ventas y utilidades mensuales entre las calles més importantes y
pavimentadas, con las calles consideradas menos importantes y sin pavimentar. Esto
sugiere que el ancho de la calle y el tipo de pavimento influyen positivamente en las
actividades comerciales del sitio Sancén, sucede lo contrario en las calles mas angostas y

sin pavimentar cuyas ventas y utilidades mensuales se muestran en menor volumen.

Tabla 17

Costos de la tierra baldia respecto a las caracteristicas de las calles.

Ancho promedio  Area promedio  Costo promedio

Caracteristicas
de calles (m) lote (m?) (m?) (USD)
Calles mas importantes 17,13 550,00 25,00
Calles menos importantes 12,53 3823,50 6,81
Calles con calzada pavimentadas 19,15 350,00 28,34
Calles de material pétreo 13,38 2799,00 11,76

Nota. Valores promediados por caracteristicas observadas.
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Figura 11

Costo de la tierra baldia respecto a las caracteristicas de las calles.

40 38,24
28,34 27,99
30 25,00
12,5 13,38 11,76
10 6,81
l’so I ‘50 I
. [] ]
Calles mas Callesmenos Calles con Callesde
importantes importantes calzada material
B ANCHO DE CALLES EN METROS avimentadas pétreo

. p p
B AREA PROMEDIO LOTES EN DECAMETROS CUADRADOS
COSTO PROMEDIO DOLARES/m2

Nota. Valores promediados por caracteristicas observadas.

La figura 11 ilustra los valores promediados de ancho de calles, area y costo
promedio de lotes de terrenos, en cuatro diferentes caracteristicas observadas de las
calles. El eje horizontal “X” indica las calles mas y menos importante, y calzada con
pavimento y sin pavimento, mientras que el eje vertical “Y” representa ancho de calles,
areas y costo del terreno baldio en dolares. Los resultados muestran que las calles
consideradas mas importantes y las pavimentadas alcanzan las barras més altas en valor
de la tierra con 25 d6lares/m? y 28,34 ddlares/m? respectivamente, y ancho de calles con
17,13 metros y 19,15 y las barras mas bajas en 4rea de los terrenos con 5,50 dam?y 3,50
dam?. En contraste, las calles menos importantes y sin pavimentar registran valores mas
bajos en valor de la tierra con 6,81 dolares/m? y 11,76 ddlares/m? y ancho de calles con
12,63 metros y 13,38 metros y las barras mas altas en area de los terrenos con 38,24

dam?y 27,99 dam?2.

A partir de la informacion descrita, se interpreta que existe una marcada brecha
en ancho y valor de la tierra baldia entre las calles mas importantes y pavimentadas, con
las calles consideradas menos importantes y sin pavimentar, es notorio que existe mayor
tierra baldia junto a las calles menos importantes y sin pavimentar. Esto sugiere que el

ancho de la calle y el tipo de pavimento influyen positivamente en el valor y utilidad de
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la tierra, contrariamente sucede en las calles més angostas y sin pavimentar donde se

encuentra mayor cantidad de tierra desocupada.

La integraciéon de herramientas Excel permite optimizar el analisis mixto,
facilitando la representacion grafica clara y comprensible, estas visualizaciones no solo
comunican los hallazgos eficientemente, sino que también permitieron identificar
relaciones clave entre las vias internas y el desarrollo productivo del sitio Sancan. Las
calles mas amplias y las pavimentadas muestran mayor movimiento econdmico, tanto en

actividades comerciales como en valor de la tierra baldia.

3.4.5. Confiabilidad de instrumentos

Para evaluar la confiabilidad de los instrumentos que consulta sobre el
movimiento economico mensual de locales comerciales y valoracion de tierras baldias,
ubicados junto a las vias mas y menos importantes del sitio Sancan, utilizando el
coeficiente de correlacion de Pearson, se aplica el método de test-retest (prueba y
repeticion). Este método permite medir la estabilidad temporal de las respuestas: si un
local reporta un valor de ventas similar en dos mediciones diferentes para el mismo
periodo, la primera realizada en la prueba piloto y la segunda en escala real, con valores

promedios de ventas. Los datos promediados son:

Tabla 18

Mediciones promedias de ventas mensuales de locales comerciales.

Ventas
Ventas Prueba
Local escala X? Y2 XY
Piloto (X)
real (Y)
Mas importante-con
‘ 8750 5275,00 76562500 27825625 46156250
mejor proyecto
Menos importante-sin
1300 2550,00 1690000 6502500 3315000
muestra de proyecto
Suma 10050 7825 78252500 34328125 49471250

Nota. Se utilizan datos de prueba piloto y los de escala real.
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La formula para el coeficiente de correlacion de Pearson (1) es:

nXV)-COCEY) 6+49471250—10050%7825

r = T = T
(nEx2-CX)2mYr2—(EN2D2 =~ ((6%78252500—100502)+(6%34328125—78252))2

r =094

Tabla 19

Mediciones promedias de valor por metro cuadrado de tierra baldia.

Valorm2. Valor m2

Local Prueba  Escala Real X2 Y? XY
Piloto (X) Y)

Mas importante-

‘ 17,50 25,00 306,25 625,00 437,50
con mejor proyecto
Menos importante-
sin muestra de 16,08 6,81 258,57 46,38 109,50
proyecto
Suma 33,58 31,81 564,82 671,38 547,00

Nota. Se utilizan datos de prueba piloto y los de escala real.

r = nEXY)-EOQEY) _ 6+547—33,58+31,81
= =

((nEX2-(EX)2[nY?—(XY)2])2 ((6%564,82—33,582)(6+671,38—31,812))Z

=0,85

Existe una correlacion efectiva entre las ventas reportadas y el valor de la tierra
baldia, en la prueba piloto y la escafa real. Los locales que reportaron ventas altas la
primera vez reportaron ventas altas la segunda vez, y viceversa, con variaciones
minimas, lo mismo sucede con el valor de la tierra, aunque el coeficiente r es un poco
menor. Los instrumentos con la forma en que se preguntd y registraron los datos
es altamente confiable para medir las ventas mensuales y el costo de la tierra, las

diferencias observadas son minimas y no afectan la estabilidad general de la medicion.
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3.5. Redaccion de resultados y discusion

La comprension de los resultados de investigacion sobre la metodologia de
evaluacion de impacto de las vias de comunicacion interna en el desarrollo productivo
del sitio Sancén en la provincia de Manabi, adopta métodos cualitativos y cuantitativos
para ofrecer una vision integral del tema. Esto sigue un disefio mixto secuencial
exploratorio, comun en estudios urbanos; la combinacién del anélisis triangulado de los
resultados cualitativos y cuantitativos permite obtener una comprension mas completa
del impacto de las vias de comunicacion interna del sitio Sancan en su desarrollo

productivo. La secuencia exploratoria es la siguiente.

Las entrevistas a directivos y exdirectivos revelaron que la Avenida Eloy Alfaro,
via estatal, calle 10 de agosto, avenida Yumber Madrid, avenida San Francisco, son mas
importantes que otras debido a su ubicacion estratégica y el flujo de comercio; esto
insinud que la comunicacion interna eficaz en estas dreas mejora significativamente el

desarrollo de las actividades comerciales.

La observacion y las encuestas mostraron que las actividades comerciales estan
concentradas en las calles que fueron percibidas como las mas importantes y las
pavimentadas, ademas estas calles son mas anchas, lo que muestra la necesidad de
implementar la infraestructura vial de forma mas equitativa para descentralizar y apoyar
al crecimiento econdmico de sectores deprimidos. La informacion recopilada sobre los
terrenos baldios registra oportunidades para el deseado desarrollo urbano y la expansion
comercial, siempre que se considere la accesibilidad como un factor clave de desarrollo

urbanistico. A continuacidn se presenta la secuencia de las actividades realizadas.

3.5.1. Identificacion cualitativa inicial

Las entrevistas realizadas a seis directivos y exdirectivos, proporcionaron
perspectivas cualitativas sobre las calles méas y menos importantes, destacando
actividades comerciales como venta de abarrotes, venta de tortillas, venta de ladrillos de
arcilla; calles mas importantes entre las que se cuentan Av. Eloy Alfaro, Via Estatal, Av.
Yumber Madrid, Av. San Francisco, calle 10 de Agosto; calles menos importantes, Luis

Pincay, Mariana Zavala, Angel Figueroa, 14 de Marzo, Rigoberto Pilay; caracteristicas y
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potencial de utilizacion de terrenos baldios. La observacion aport6d datos geométricos y
visuales a través de la georreferenciacion permitiendo elaborar planos de calles, lo que
ayuda a entender el entorno fisico mostrando cudles son las calles que tienen
caracteristicas geométricas favorables para la implementacion de actividades

comerciales.

3.5.2. Recoleccion cuantitativa secuencial

Al combinar estos enfoques, se pudo obtener una comprension mas profunda y
fiable del impacto de las vias de comunicacion en el desarrollo productivo de Sancan.
Desde una perspectiva econdmica, los resultados muestran que el flujo de bienes y
servicios se facilita por las vias de comunicacion eficientes, lo que hace aumentar la

productividad local.

La triangulacion en la investigacion fortalece la validez de los hallazgos al
integrar datos cualitativos y cuantitativos de forma secuencial. Se identifican dos
estratos calificados como calles mas y menos importantes del sitio Sancan y las
principales actividades comerciales que se realizan junto a estas calles, asi como la

existencia de terrenos baldios y se comparan ingresos econdmicos y valor de la tierra.

Tabla 20

Impacto por condicion de las calles a las actividades comerciales

Locales Ingreso Promedio  Desviacion
Estrato 1Tipo

comerciales Ventas Mensual (USD) Estandar
Calles mas Mayor
importante-con actividad 18 5275,00 4139,28
mejor proyecto comercial
Calles menos Menor
importante-sin actividad 10 2550,00 1741,84

muestra de proyecto comercial

Nota. Se comparan calles con caracteristicas funcionales opuestas. Tablas 12 y

13
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3.5.3. Triangulacion

Férmula de la Prueba t student, de Welch

(X1 - X2)

~ Sspz spz 2
(71 _ 2
nl n2

Diferencia = 5275-2550 = 2725 USD; Muestra un incremento de 106,86%.
4139,282  1741,842 050

Error estandar = ( + )
18 10
Error estandar = (951868,83 + 303400,66)%0 = 1120,39
2725USD
t=— = 243.
1120,39

Grados de Libertad Aproximados (Welch-Satterthwaite)

(5D . SD3 ? (4139287 1741842 2

—L+_2 +

gl=_.nl, m2° ,_ o 10 = 24,80 ~ 25
SDZ > SD? > 413972827 13572627
—1 2 (38 [ C 59
nl n2 18—1 10— 1

-1 n2-1

Con t calculado = 2,43 y gl = 25, valor critico de la tabla ~2,06: p<0.05); p<0.01
Valor p (Nivel de significacion) 5%

Hipoétesis nula Ho: No hay diferencia real (Ho verdadera, ingresos iguales). El
valor “t” calculado es 2,43; el maximo considerado como nivel de significacion es 2,06.

Se rechaza la hipodtesis nula.

Hipotesis alternativa H1: El valor “t” calculado es 2,43; el maximo considerado

como nivel de significacion es 2,06. Se acepta la hipdtesis alternativa.

Para el grado de libertad 25 “t” calculado es 2,43. Se obtiene p<0,02 implica
<2% chance de error tipo 1. Significa evidencia fuerte contra Ho (Falso Positivo);
implica rechazar incorrectamente la hipotesis nula cuando es verdadera, confirmando
que las actividades econdmicas en calles con mejor funcionalidad presentan mayores
ingresos. indica una diferencia estadisticamente significativa entre los ingresos medios

de locales comerciales en calles con mejor disefio geométrico, rechazando la hipotesis
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nula de igualdad. Esto confirma que las cualidades de calles urbanas influyen

fuertemente en la productividad econémica.

Tabla 21
Riesgos en la decision sobre diferencias de ingresos entre calles con mejor

proyecto y sin muestra de proyecto.

Decision de Implicacion en ventas
Escenario Real Resultado Error
la Prueba mensuales
No hay TipoI(Falso Concluir errbneamente que
Rechazar Ho
diferencia real Positivo) planificacion urbana
(t=2,43 > Incorrecto )
(Ho verdadera: 2.06) 0=0,02 (2% aumenta ingresos 106,86%;
ingresos iguales) ’ riesgo) politicas basadas en ilusion.
No hay No rechazar _ Evitar cambios urbanos
‘ ‘ Correcto  Ninguno . .
diferencia real Ho innecesarios.
Si hay diferencia
real Caso observado: Validar
Rechazar Hy . ‘ ‘ ‘ ‘
(Ho falsa: +2725 Tipo I (Falso triangulacién mixta; barrios
(t=2,43>  Correcto _ _ ‘
USD, en mas 2.06) Negativo) planificados si impulsan
importante-con ’ productividad.
mejor proyecto)
Ignorar beneficio real de
Si hay diferencia No rechazar funcionalidad de calles;
Incorrecto  Ninguno
real Ho perpetuar desigualdades

econOmicas urbanas.

Nota. Decisiones posibles versus realidad.
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Tabla 22

Impacto por condicion de las calles al valor de la tierra baldia

Valor Promedio m2 Desviacion

Estrato Tipo Lotes
de tierra (USD) Estandar
Mas importante- Mejor valoracion
) . 4 25,00 9,53
con mejor proyecto de la tierra baldia
Menos importante- )
Menos valoracion
sin muestra de 4 6,81 2,41

de la tierra baldia
proyecto

Nota. Se comparan calles con caracteristicas funcionales opuestas.

Formula de la Prueba t

Usa la formula para medias independientes:

X1 - X2
t: 1
s (L +1.%
(% ni nZ)

Diferencia= 25-6,81= 18,19 USD; Muestra un incremento de 267,11%.
(n1 - 1)SD12 + (n2 — 1)SD§

Donde S2 (varianza agrupada) =

P nl+n2—2
Sy = (4 - 1)9,53% + (4 - 1)2,4122 _ 27246+ 17,42 _ 4831
P 44+4-2 6
1
i 1 1 2 (4831x0,5)! 1
Error estandar: (48,31 (AI +;)) = > = (24,16)2 = 4,92

t=18,19/4,92 = 3,70

Grado de libertad=4 +4-2=6

Con t calculado = 3,70 y gl = 6, valor critico de la tabla ~2,45: p<0.05); p<0.01
Valor p (Nivel de significacion) 5%

Hipétesis nula Ho: El valor “t” calculado es 3,70; el maximo considerado como

nivel de significacion es 2,45. Se rechaza la hipotesis nula.



127

Hipotesis alternativa H1: El valor “t” calculado es 3,70; el méximo considerado

como nivel de significacion es 2,45. Se acepta la hipdtesis alternativa.

Para el grado de libertad 6 “t” calculado es 3,70. Se obtiene p<0,01 implica <1%
chance de error tipo I. Significa evidencia fuerte contra HO (Falso Positivo); implica
rechazar incorrectamente la hipdtesis nula cuando es verdadera, confirmando que el
valor de la tierra en calles con mejor funcionalidad, presentan mayores ingresos. indica
una diferencia estadisticamente significativa entre los valores medios de predios baldios
en calles con mejor disefio geométrico, rechazando la hipdtesis nula de igualdad. Esto
confirma que las cualidades urbanas influyen fuertemente en la productividad

economica.

Tabla 23
Riesgos en la decision sobre diferencias de valor de la tierra entre barrios con

mejor proyecto y sin muestra de proyecto.

Decision de Implicacion en valor de
Escenario Real Resultado Error
la Prueba la tierra baldia
Concluir erroneamente
No hay diferencia Tipo I (Falso
Rechazar Ho . que planificacion urbana
real Positivo)
(t=3,70 >  Incorrecto aumenta ingresos
(Ho verdadera: a=0,01 (1%
2,45) ] 267,11%; politicas
ingresos iguales) riesgo)
basadas en ilusion.
No hay diferencia No rechazar ) Evitar cambios urbanos
Correcto Ninguno
real Ho innecesarios.
Si hay diferencia
real Caso observado: Validar
Rechazar Ho .
(Ho falsa: +18,19 Tipo Il (Falso  triangulacion mixta;
(t=3,70>  Correcto
USD, en mas 2.45) Negativo) barrios planificados si
importante-con mejoran valor de la tierra.

mejor proyecto)
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Decision de Implicacion en valor de
Escenario Real Resultado Error
la Prueba la tierra baldia

Ignorar beneficio real de

Sihay diferencia  No rechazar ‘ funcionalidad de calles;
Incorrecto Ninguno )

real Ho perpetuar desigualdades

econdmicas urbanas.

Nota. Decisiones posibles versus realidad.

3.5.3.1. Integracion y triangulacion

Comparando resultados, el enfoque cualitativo muestra que calles percibidas por
directivos y exdirectivos locales como més importante-con mejor muestra de proyecto
geométrico atraen mas clientes; el enfoque cuantitativo confirma ingresos altos, validado
con diferencia estadistica y prueba “t” para muestras independientes. Al converger
ambos indican impacto positivo por funcionalidad de calles, fortaleciendo credibilidad
con la prueba “t”; divergencias generarian nuevas hipotesis. Esto demuestra que barrios
con calles planificadas generan beneficios de aproximadamente 106 % de ingresos en
actividades comerciales, y 267,11% de revalorizacion de la tierra, promoviendo

productividad local.

3.5.4. Aportes positivos

La investigacion proporciona bases para fortalecer estrategias de implementacion
de vias de comunicacidon interna que apoyen el desarrollo productivo, enfocando el
desarrollo integral del sitio Sancan y sus actividades comerciales claves. Los hallazgos
encontrados en beneficios econdmicos robustecen la metodologia que permite guiar la
planificacion urbana para optimizar la utilidad de los terrenos baldios y mejorar la
infraestructura vial, lo que a su vez fomenta el desarrollo econdmico; al considerar las
calles del casco urbano como un factor clave de equidad, la investigacion contribuye a
un desarrollo sostenible que equilibra el crecimiento econdmico con el requerimiento de

infraestructura vial urbana adecuada.
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Estos fundamentos metodologicos son bosquejados especificamente para la tesis
sobre impacto de calles urbanas en desarrollo productivo para el sitio Sancén, integrando
la estructura actual de esta investigacion, los objetivos especificos, dimensiones
geométricas, variables productivas, niveles de importancia de calles, y considerando la
aplicabilidad en el contexto local ecuatoriano y latinoamericano. Esta investigacion
ofrece una metodologia especifica para evaluar el impacto de las calles urbanas en el
desarrollo productivo, destacando la importancia de combinar enfoques cualitativos y

cuantitativos para conseguir una comprension mas exacta de este tema.
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CAPITULO IV: PROPUESTA DE TRANSFORMACION

Para conocer y modificar la forma de predecir el desarrollo productivo, el tema
se sitiia en la interseccion entre el desarrollo de investigaciones tendientes a la
construccion de politica publica relacionada con proyectos, normas técnicas de
infraestructura vial y de transporte, y el desarrollo productivo del sitio Sancén;
orientados en la guia que brinda la Direccion de Proyectos. La propuesta busca
establecer una metodologia rigurosa para cuantificar y cualificar como las vias de
comunicacion interna afectan la productividad y el crecimiento productivo en contextos

urbanos-rurales especificos.

La inversion en infraestructura de transporte juega un rol crucial en los procesos
de transformacion urbana, mejorando la conectividad entre la fuerza laboral y los
negocios, la infraestructura vial es como un catalizador econémico, reduciendo tiempos
y costos de traslados, lo que genera cambios en la composicion residencial, en la calidad
de vida y en la dindmica econdmica local. Esta relacion infraestructura-economia
constituye la base conceptual de la investigacion en desarrollo productivo. La
metodologia de evaluacion de impacto urbano adopta enfoques que consideran multiples
dimensiones sobre el convivir urbano, la evaluacion integra opinidn/percepcion respecto
a las calles mas y menos importantes del sitio Sancan, caracterizacion de las condiciones
geométricas y de calzada que presentan las calles, encuestas para determinar el valor
mensual de ventas y gastos de los locales comerciales clasificandolas por ubicacion, tipo
de negocio; de la misma manera con el valor de los terrenos baldios. Los resultados se
los puede relacionar con el salario basico vigente en Ecuador. Este fundamento
metodoldgico permitira capturar tanto impactos tangibles como los descritos en analisis
de los resultados e intangibles descritos en los fundamentos tedricos entre los que se

tiene, comodidad, estética, sustentados en planificacion, infraestructura vial y economia.

Asi como la comunicacion interna eficiente mejora la motivacion y el
compromiso de los colaboradores en entornos organizacionales, las vias urbanas
funcionan como canales de comunicacion fisica que pueden potenciar o limitar la
actividad productiva. Esta analogia conceptual sustenta la hipdtesis de que la calidad de

la conectividad vial interna impacta directamente en el desarrollo productivo
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comunitario, el enfoque propuesto permite generar conocimiento cientifico riguroso
sobre las relaciones causales entre infraestructura vial y el desarrollo productivo local en
los temas especificos de actividades comerciales y valor de la tierra baldia,
contribuyendo significativamente al campo de la planificacion urbana-rural, optimizando
calidad de gasto en obras viales por parte del gobierno local de Sancan y regional de

Jipijapa, incentivando el crecimiento y desarrollo economico de los habitantes del sitio.

4.1. Fundamentacion de la propuesta de transformacion

La metamorfosis del sitio Sancéan en la provincia de Manabi, en términos de su
desarrollo productivo, estd estrechamente vinculada con la calidad y funcionalidad de
sus vias de comunicacion interna; la infraestructura vial urbana no solo facilita la
movilidad, sino que incide directamente en el dinamismo econémico y social de la
poblacion, por esta razdn resulta imprescindible contar con una metodologia robusta que
permita evaluar el impacto de las calles urbanas sobre el desarrollo productivo local,
para asi tener un argumento sélido que permita formular estrategias adecuadas que

contribuyan al crecimiento sostenido de esta comunidad.

El planteamiento inicial parte de la necesidad de responder a la problemética de
como evaluar efectivamente el impacto que tienen las vias internas del sitio Sancén
sobre su desarrollo productivo. La atencion de una metodologia especifica y
contextualizada que relaciona las dimensiones geométricas y funcionales de las calles
con las actividades econdmicas que se desarrollan en su entorno constituye una limitante
para la toma de decisiones eficientes en materia urbanistica y productiva (Magid et al.,
2023). Con base en el aporte tedrico revisado, donde se evidencian metodologias de
como evaluar el impacto que tiene la calidad de la via directamente sobre los usuarios,
donde se puede medir consumo de combustible, consumo de aceite, neumaticos y
repuestos, mantenimiento del vehiculo, depreciacion, interés, horas de conductor/chofer,
gastos generales, también se menciona la existencia de impactos sobre la zona de
influencia de estas vias, resultando dificil su cuantificacion. En este contexto se
desarrolla esta metodologia de evaluacion de impacto, realizando un diagnostico
secuencial, que incluye la jerarquizacion de las vias seglin su nivel de importancia, una

caracterizacion funcional de las calles, un andlisis detallado de planos viales, y la
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cuantificacion del movimiento econdmico de las actividades comerciales y del valor del
suelo asociado a dichas vias, se evidencia que las calles mas funcionales y con mejores
caracteristicas geométricas sustentan mayores niveles de actividad comercial y, por

ende, un impacto econdmico relevante para el sitio Sancén.

la necesidad de contar con una metodologia especifica capaz de evaluar el
impacto real de las vias internas en el progreso econdémico del sitio Sancan, requiere del
trabajo de campo primero con una prueba piloto y con estos datos determinar el nimero
de muestras para la obtencion de datos en escala real, con las siguientes actividades

secuenciales:

Entrevistas semiestructuradas con muestras no probabilisticas a directivos y
exdirectivos utilizando como instrumentos una guia de preguntas que permitan
identificar cudles son las calles consideradas mas y menos importantes del sitio a fin de
estratificar las muestras, y cuales son las actividades comerciales que se desarrollan en
esas calles, asi como la existencia de terrenos baldios que tengan potencial de

comercializacion.

Observacion mediante georreferenciacion y confirmacion in situ de dimensiones
en lugares de conflicto, que permita la elaboracion de planos viales acorde con las
normas AASHTO, para caracterizar las calles con sus medidas actuales y luego
presentar las propuestas con dimensiones corregidas en lugares que se identifiquen como
deficitarias, y lograr que cumplan los requisitos minimos de disefio geométrico para

disefio funcional de calles urbanas.

Recopilar informacién en comerciantes y duefios de terrenos, mediante encuestas
utilizando como instrumentos formularios estructurados que permiten identificar las
condiciones actuales de las actividades comerciales que se realizan junto a las calles con
mejores condiciones de normas de disefio y las que se muestran sin mayor criterio de
proyecto vial urbano, de la misma manera se utilizan formularios para conocer el valor

de la tierra en el area de influencia del estudio.
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La propuesta metodoldgica de transformacion se fundamenta en la conviccion de

que una metodologia de evaluacion del impacto, disefiada sobre la base de variables

geométricas de las calles y variables productivas, permite identificar las areas

estratégicas de intervencion vial, esta metodologia posibilita priorizar las inversiones en

infraestructura vial urbana que potencialicen el desarrollo productivo, mejorando la

funcionalidad de las calles y, consecuentemente, impulsando la economia local. Este

postulado surge de la evidencia teorica y practica que demuestra la relacion directa entre

infraestructura vial y desarrollo territorial, particularmente en regiones donde la

actividad economica depende fuertemente de la conectividad y la eficiencia del

transporte urbano-rural. La fundamentacion de la propuesta de transformacion tiene

caracteristicas predictivas y se sustenta en tres pilares principales:

e Generar diagndstico en el corto plazo para identificar el problema, con informacion

primaria y procesada sobre las condiciones actuales de las calles de Sancan,
contrastando geométricamente sus respectivas clasificaciones funcionales de
importancia, sus datos del movimiento econdmico a los costados de estas vias,
respecto a las actividades comerciales y valor de terrenos baldios, obtenidos
mediante el trabajo de campo con entrevistas, mediciones, planos viales, encuestas,
que permitan valorar el comportamiento econdmico relacionandolos con las
caracteristicas geométricas de las calles.

Proveer a autoridades de los gobiernos locales, regionales y organizaciones
comunitarias de una herramienta objetiva para que, en mediano plazo puedan
intervenir, valorando mediante parametros predictivos la conveniencia de realizar
inversiones y priorizar mejoras viales, en el sitio Sancén, con dimensiones
geométricas adecuadas para cada necesidad, considerando el impacto productivo de
las calles urbanas en las actividades comerciales de la poblacion.

Evaluar que la metodologia sea adaptable en mediano y largo plazo, a otras
realidades urbano-rurales de Manabi y del Ecuador, fomentando la equidad territorial
y la integracion regional, buscando conocer para luego modificar y generar

desarrollo productivo del sector donde sea replicado.
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La hipotesis que sostiene la propuesta plantea que la implementacion efectiva de
esta metodologia contribuye a mejorar el desarrollo productivo del sitio Sancan, lo que se
traduce en beneficios directos para la poblacién, como el incremento de las actividades
comerciales, la revalorizacion territorial y la sostenibilidad econémica en el mediano y

largo plazo.

4.2. Descripcion de la propuesta de transformacion

El sitio Sancén esta ubicado al norte del cantdn Jipijapa, en la provincia de
Manabi, Ecuador, es una comunidad rural con una economia basada principalmente en
la agricultura, artesania, ganaderia y gastronomia, resaltando la produccion de ladrillos
de arcilla y venta de tortillas de maiz y yuca, actividades que no solo sostienen
econdmicamente a muchas familias, sino que también se han convertido en un simbolo
de identidad cultural para la region, se encuentra ubicada a unos 11 kilémetros al norte
de la cabecera cantonal de Jipijapa. El aspecto urbano se caracteriza principalmente por
calles con geometrias irregulares tanto en alineamiento horizontal como vertical, ademas
de calzadas de tierra o suelo mejorado, y la ausencia de aceras peatonales; aunque en
diferentes sectores se desarrollan actividades comerciales, la infraestructura vial es
limitada y poco organizada, dificultando la movilidad y accesibilidad, lo que impacta
negativamente en el potencial de desarrollo productivo local. Siendo un drea con un
trazado urbano antiguo, esta situacion no solo limita las oportunidades comerciales
actuales, sino que también restringe la posibilidad de crecimiento econdémico y mejora

social a futuro.

La propuesta busca fomentar el desarrollo productivo y mejorar la calidad de
vida de los habitantes del sitio Sancan, mediante la implementacion de calles funcionales
fruto de una evaluacion adecuada del impacto que estas generan en la economia local, se
espera que, a partir de esta evaluacion se implementen politicas gubernamentales de
intervencion para mejoras viales, cumpliendo con los requisitos minimos de disefio
funcional de calles, que fortalezcan las actividades comerciales, generando un mayor
dinamismo econémico y la creacion de oportunidades laborales para los habitantes,
asimismo, la revaloracion de terrenos baldios permitird identificar areas estratégicas para

su aprovechamiento urbano y productivo, impulsando un ordenamiento territorial que
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favorecera la ampliacion de infraestructuras y servicios. En conjunto, estas acciones
contribuiran a fortalecer el desarrollo sostenible del sitio Sancén, promoviendo un
entorno mas organizado, accesible y prospero para la comunidad, sometiendo estas
actividades a constantes evaluaciones para ir midiendo los resultados en el transcurso del

tiempo.

4.2.1. Principales problemas planteados

La formulacion del problema presentado es: ;Como evaluar el impacto de las
vias de comunicacion internas del sitio Sancan de la provincia Manabi, en su desarrollo

productivo durante el periodo 2023-2025?

En Sancan se ha identificado la necesidad imperante de planificar el desarrollo y
la proyeccion ordenada de sus calles, aplicando normativas técnicas adecuadas de disefio
geométrico que garanticen una circulacion vehicular y peatonal segura y eficiente.
Actualmente, se percibe la ausencia de una planificacion vial integral lo que afecta tanto
la movilidad como la seguridad de los usuarios, limitando el potencial de crecimiento
urbano y productivo del lugar, ademas, existen vacios significativos en la evaluacion de
los impactos que la infraestructura vial genera en las actividades comerciales del sitio.
La falta de estudios detallados impide comprender como las condiciones actuales de las
vias afectan el acceso, la dinamica comercial y el desarrollo econémico local,

dificultando la adopcion de medidas que potencien la actividad productiva.

Asimismo, se detectan deficiencias en la valoracion y aprovechamiento de tierras
baldias dentro del sitio. La ausencia de una valoracion correcta limita la identificacion
de oportunidades para el desarrollo urbano ordenado y para la generacion de espacios
que contribuyen a la productividad y mejoren la configuracion territorial, ademas,
persisten vacios en la instrumentacion y capacidades de gestion de las autoridades
locales para evaluar de forma sistematica las inversiones relacionadas con la
infraestructura vial y priorizar las mejoras que resulten mas efectivas para el desarrollo
urbano y productivo de Sancan, esto genera retrasos y decisiones poco fundamentadas,
afectando el desempefio y la resiliencia del sistema vial a largo plazo. La gestion urbana

y productiva en el sitio Sancén requiere fortalecer y sistematizar sus procesos de
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planificacion vial, evaluacion de impactos econdmicos y valorizacion territorial, junto
con mejorar las herramientas y capacidades de gestion para la toma de decisiones

estratégicas en inversion publica vial.

4.3. Objetivos de la propuesta

Se busca proveer a autoridades de los gobiernos locales, regionales y
organizaciones comunitarias de una herramienta objetiva para que, en mediano plazo
puedan intervenir, valorando mediante parametros predictivos la conveniencia de
realizar inversiones y priorizar mejoras viales, en el sitio Sancén, con dimensiones
geométricas adecuadas para cada necesidad, considerando el impacto productivo de las
calles urbanas en las actividades comerciales de la poblacion. La metodologia es
adaptable en mediano y largo plazo a otras realidades urbano-rurales de Manabi y del
Ecuador, fomentando la equidad territorial y la integracion regional, buscando conocer

para luego modificar y generar desarrollo productivo del sector donde sea replicado.

4.3.1. Objetivo General de la Propuesta

El objetivo general de la propuesta esta orientado a:
Evaluar el impacto de las vias de comunicacion interna para el desarrollo

productivo del sitio Sancan en la provincia de Manabi, durante el periodo 2023-2025

4.3.2. Objetivos Especificos de la Propuesta

Diagnosticar la jerarquizacion actual del nivel de importancia de las calles del
sitio Sancan, actividades comerciales y valor de tierra baldia, mediante entrevistas
semiestructuradas a directivos y exdirectivos locales, que permita estratificar la

poblacion estudiada en un plazo de 60 dias

Elaborar planos georreferenciados actualizados de las calles, verificando su
grado de precision in situ de lugares estratégicos, que describan sus caracteristicas
funcionales, permitiendo asi la presentacion de propuesta de mejoras geométricas acorde
con normas técnicas de disefo vial urbano, que promuevan el desarrollo productivo en

tramos que se identifiquen como deficitarios; actividad que se desarrolla durante 90 dias.
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Constatar el movimiento econdmico de actividades comerciales y del valor del
suelo asociado a las vias calificadas como mas y menos importantes, para cuantificar el
impacto social en términos monetarios, de la inversion vial al cabo de un afio de su

implementacion.

4.4. Actividades, fases y/o etapas

El entorno fisico se toma como eje central de influencia en las calles para el
desarrollo productivo de la comunidad, estimando que la infraestructura vial adecuada
facilita el acceso a los mercados, la movilidad de trabajadores y clientes, la atraccion de
inversiones, favoreciendo una conectividad eficiente con una infraestructura urbana que
responda a las necesidades empresariales; las evaluaciones contemporaneas brindan
enfoques de sostenibilidad, consideran efectos ambientales, movilidad sostenible y
equidad social. El disefio de calles que promueven medios de transporte alternativos
(peatonal, bicicleta, transporte publico) tiene un impacto positivo en la salud publica, la
reduccion de la contaminacion y la inclusion socioecondmica. Los indicadores incluyen:
nivel de actividad comercial en la zona, accesibilidad y conectividad, seguridad vial y
percepcion de seguridad, calidad ambiental (ruido, contaminacidn), inclusion y equidad

del acceso.

La inclusion de la valoracion del impacto ocasionado por la implementacion de
calles urbanas funcionales en las actividades comerciales que se desarrollan junto a las
vias, asi como la revalorizacion de terrenos baldios, busca conocer y modificar la forma
de diagnosticar el desarrollo productivo del sitio Sancan, esto sugiere oportunidades para
el desarrollo urbano y la expansion comercial aportando un nuevo argumento para la
inversion en infraestructura vial urbana adecuada, fomentando el crecimiento productivo
del sitio Sancan, procedimiento que puede ser replicado en otras poblaciones con
caracteristicas similares, siempre que se considere la comunicacion interna como un

factor clave para la reactivacion economica del sitio.

La evaluacion de impacto de calles urbanas empieza con una revision sistematica
de metodologias, donde se estudia como el disefo, la infraestructura y la gestion de las

calles afectan la calidad de vida y el desarrollo productivo de una comunidad. El marco
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tedrico suele centrarse en la interrelacion entre el entorno fisico y los procesos
econdmicos, sociales y ambientales, la relacion entre urbanismo y espacio publico de las
calles no solo permiten la movilidad, sino que también cumplen funciones sociales y
comerciales. Teorias de urbanismo (Magid et al., 2023) enfatizan la importancia de
calles activas para generar interaccion social, seguridad y dinamismo econdmico. Calles
bien disefiadas fomentan el comercio local, la cohesion social y un sentido de
pertenencia, la evaluacion del impacto de calles urbanas debe contemplar dimensiones
sociales, econdmicas y ambientales, y su articulacion es clave para impulsar el

desarrollo productivo de las comunidades.

Los constructos de dimensiones geométricas de las calles, se refleja en los planos
georreferenciados que describen caracteristicas funcionales, anchos, trazados y niveles
de importancia; de desarrollo productivo con la operacionalizacion mediante la
implementacion de nuevas variables especificas como actividades comerciales, valor de
terrenos baldios, que se miden con entrevistas cualitativas y cuestionarios cuantitativos,
fortaleciendo la metodologia vigente de evaluacion. El andlisis correlaciona
cuantitativamente el movimiento econdmico y valor de terrenos con las funciones y
caracteristicas geométricas de las calles, integrando datos empiricos y tedricos para
validar las hipotesis, la importancia de las calles determinada a través de entrevistas
sirve para clasificar los espacios de estudio y relacionarlos con los fendmenos
econdmicos observados, lo cual refleja una conexion directa entre el marco teorico y la

recoleccion/analisis de datos.

La metodologia refleja una articulacion clara entre teoria y métodos, la teoria
guia la seleccion y disefo de los instrumentos (georreferenciacion, entrevistas,
cuestionarios), y estos instrumentos operacionalizan los constructos tedricos para un
analisis empirico riguroso del impacto de la vialidad urbana en el desarrollo productivo
local, a través de la evaluacion del movimiento econdmico de las actividades
comerciales y valor de la tierra, esta vinculacion asegura el rigor cientifico y la

relevancia practica del estudio implementado.

Para identificar las dimensiones geométricas de calles urbanas por

georreferenciacion generalmente consisten en el uso de tecnologias SIG (Sistemas de
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Informacion Geografica) y GPS para capturar datos precisos sobre ancho, longitud,
trazado y elementos de la calle; estas metodologias suelen incluir sensores, drones o
imagenes satelitales para obtener la ubicacion exacta y la morfologia de las calles,

facilitando asi su anélisis y contraste con normativas técnicas.

En cuanto a las normativas vigentes sobre dimensionamiento y funcionalidad de
calles urbanas, un ejemplo relevante es la normativa AASHTO, que establece
especificaciones bien definidas para el disefio geométrico de vias urbanas, atendiendo
las particularidades que muestra el entorno urbano con diferentes tipos de calles, desde
peatonales hasta arteriales, y considerando la integracion de modos de transporte y la
pacificacion del transito, este procedimiento apunta a regular la planificacion vial para
mejorar la funcionalidad y seguridad en las ciudades. Existen manuales técnicos que
proponen dimensiones especificas para diferentes tipos de calles urbanas considerando
franjas de circulacion, bordes, carriles, espacio para parqueo, anchos minimos para
aceras y otros elementos, segun la clasificacion de cada calle; local, colectora, arterial,
integrando criterios para favorecer la accesibilidad y la movilidad sostenible. Se esta
incorporando la percepcidon que tienen las autoridades y ex autoridades del gobierno
local para identificar calles méas y menos importantes, tipos de actividades comerciales
que se realizan junto a las vias, identificacion de terrenos baldios y su potencial

utilizacion, elaboracion de planos con disefio geométrico actual y propuesta de mejoras.

4.4.1. Desarrollo del diagnostico de campo

La evaluacion de los impactos en el desarrollo productivo del sitio Sancan se
basa en un analisis diferencial segiin la importancia de las calles, clasificadas en mas y
menos relevantes para la actividad econémica, este enfoque permite identificar las
variaciones en el movimiento econdmico generado por las actividades comerciales y el
valor de la tierra en funcion de la ubicacioén urbana. Metodoldgicamente, se realiza una
valoracion cualitativa y cuantitativa del flujo econémico en las calles principales del
sitio, donde se concentra la mayor actividad comercial, contrastadndolo con las calles de
menor importancia, que presentan menor dinamismo econdmico, esto incluye el analisis
del volumen de transacciones, tipo de comercios y densidad comercial. La aplicacion y

el seguimiento es:
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e Analisis de planos actuales que detallan caracteristicas funcionales de las calles.

e Identificacion y medicion de variables geométricas y funcionales de las calles;
ancho, pavimentacion, sefializacion, accesibilidad, conectividad, etc.

e (Categorizacion de calles seglin niveles de importancia funcional; método para
clasificar calles principales, secundarias, terciarias, locales.

e Seleccion y definicion de variables de desarrollo productivo; tipos de actividad
econdmica, volumen de ventas, generacion de empleo, valor de terrenos, etc.

e Elaboracion de instrumentos de evaluacion y recoleccidon de datos; encuestas,
entrevistas, observacion directa, analisis de datos economicos.

e Cuantificacion del movimiento econdmico mensual vinculado a las actividades
comerciales y su relacion con las calles.

e Evaluacion del valor del metro cuadrado de terrenos baldios segun la funcionalidad
de las calles donde se encuentran.

e Modelacion del impacto, formulacion de relaciones cualitativas y cuantitativas entre
las caracteristicas viales y variables productivas; uso de indicadores de impacto
productivo.

e (ronograma de aplicacion y seguimiento; periodizacion para la evaluacion continua,

ejemplo durante el periodo 2023-2025.

Tabla 24

Cronograma de aplicacion y seguimiento

2023 2024 2025

lacié
No Actividad Correlacion/ Semes Semes Semes

Dependencia tre tre tre

1 21 2 1 2

Determinar fundamentos tedricos y

conceptuales sobre la relacion entre )
1 _ Titulo

infraestructura vial urbana y desarrollo

productivo local.
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2023 2024 2025

lacis
No Actividad Correlacion/ Semes Semes Semes

Dependencia tre tre tre

1 21 2 1 2

Caracterizar las dimensiones geométricas de las
Objetivo
2 calles del sitio Sancéan para relacionarlas con las
especifico 1
normativas de funcionalidad de vialidad urbana.

Distinguir variables de desarrollo productivo

que estén relacionadas con las caracteristicas de
Objetivo
3 funcionalidad, para la formulacién de los
especifico 2
impactos de acuerdo con los diferentes niveles

de importancia de las calles del sitio Sancan.

31 Categorizacion de calles segin niveles de ;
. importancia funcional

35 Instrumentos de evaluacion y recoleccion de ;
" datos

Objetivo
Elaborar una metodologia integral y validada de
) ) especifico 1
evaluacion del impacto de las vias de

Objetivo
4 comunicacidn interna sobre el desarrollo
especifico 2
productivo del sitio Sancan en la provincia de o
Objetivo

Manabi, durante el periodo 2023-2025.
especifico 3

Objetivo
4.1 Modelacion del impacto
especifico 4

Proponer una metodologia de evaluacion de

impacto de las vias de comunicacion interna para
Objetivo

5 el desarrollo productivo del sitio Sancén en la
general

provincia de Manabi, durante el periodo 2023-

2025

Nota. Se muestra la secuencia logica de las actividades a realizar.
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También se valora el precio y la potencialidad de las tierras baldias en ambas
categorias de calles, estimando su relevancia para futuras inversiones o desarrollos
productivos, el andlisis contempla criterios como accesibilidad, infraestructura
disponible y entorno socioeconémico, de esta manera, al separar las calles segtn su
importancia, se logra un diagndstico mas preciso del impacto econdémico y productivo,
lo que permite proponer intervenciones especificas orientadas a potenciar las areas
estratégicas y mejorar la utilizacion de las tierras en los sectores menos dinamicos del

sitio Sancan.

4.5. Recursos necesarios para la aplicacion de la propuesta

la propuesta de transformacion identifica recursos que son necesarios para la
aplicacion integral de la metodologia propuesta y garantice valides en su evaluacion del
impacto de las calles urbanas sobre el desarrollo productivo del sitio Sancan. Requiere
de un director técnico especializado en obras viales, recursos humanos especializados en
materiales de construccion y actividades financieras, financiamiento estatal para la
rehabilitacion o reconstruccion de las calles, es aconsejable la participacion de un
investigador principal que coordine la aplicacion de la metodologia propuesta, dos o tres
topografos con dominio en levantamiento de dimensiones geométricas de calles, uno o
dos estadisticos para realizar la prueba t de Student que valida la confiabilidad de los
instrumentos y resultados, que aporten fundamentos tedricos y conceptuales para la
triangulacion del enfoque mixto, tres o cuatro asistentes de campo para aplicar
cuestionarios a actividades comerciales y recolectar datos de valor de terrenos, cinco a
seis expertos consultores en planificacion urbana, economistas, mano de obra local, todo

articulado con lideres comunitarios de Sancan que facilitan el acceso a la comunidad.

Los recursos técnicos de materiales como mapas del sitio, registros de
actividades comerciales, datos de valor por metro cuadrado del suelo, se cuantificaron en
la presente investigacion de campo. El presupuesto integral necesario para la aplicacion
de la metodologia de evaluacidén de impacto requiere un analisis detallado de precios
unitarios y cantidad especifica de rubros y cantidad de obra por ejecutar, para lo que es
necesario estar apoyados por el Municipio de Jipijapa, Prefectura de Manabi y

comunidad de Sancan, quienes proporcionan apoyo institucional, considerando que en



143

calles con mejor disefio funcional los locales comerciales tienen mayor volumen de

ventas mensuales y los terrenos tienen mejor valor comercial.

4.6. Resultados
4.6.1. Resultados o productos a obtener

La conceptualizacion de variables productivas que vincula actividades
comerciales y valor de la tierra a las caracteristicas de las dimensiones y funcionalidad
que presentan las calles urbanas, puede resumirse como el proceso de identificar y
definir variables claves relacionadas con el disefio fisico, la morfologia y la
funcionalidad de las calles en ambitos urbanos, que afectan la productividad y calidad
economica y social del sector. La metodologia propuesta, permite fortalecer la forma de

cuantificar las variables productivas, mejorando aspectos considerados como:

e Las dimensiones geométricas de las calles, ancho, longitud, estructura vial, que
impactan la capacidad de movilidad y flujo de personas y vehiculos.

e La funcionalidad de las calles como espacios publicos que permiten circulacion,
interaccion social, accesibilidad y conectividad.

e La morfologia urbana vinculada, es decir la forma y estructura del tejido urbano que
se relaciona con las calles, incluyendo manzanas, lotes de tierra y edificaciones.

e Factores como el confort urbano, la diversidad y mezclas de usos del suelo que estan
en torno a las calles, y que influyen en su actividad econémica y social, y que
motivan la atraccion de comercio, servicios y actividades productivas.

En conjunto, esta conceptualizacion involucra identificar como las dimensiones
fisicas y caracteristicas funcionales de las calles urbanas se conectan con la generacion
de valor productivo en toda su area de influencia, facilitando politicas y disefios urbanos

que mejoren la productividad urbana y la calidad de vida.

4.6.2. Indicadores, criterios de evaluacion o de instrumentacion

El indicador de impacto productivo (KPI) mejor-peor condiciéon que mide la
variacion porcentual de incremento de utilidades en negocios, son métricas esenciales

que evaluan la econdmica, la eficiencia y el éxito de una empresa, ayudan a la direccion



144

a tomar decisiones basadas en datos objetivos y a detectar desviaciones a tiempo. El

indicador derivado de un mejor disefio funcional de calles es:

Variacion porcentual incremento de utilidades (Var. %. Incr. Ut.)

Var.%. Incr.Ut. =

_ Ut.mes calles mejor proyecto — Ut.mes calles peor proyecto

= * 100
Ut.mes calles peor proyecto

El indicador de impacto productivo (KPI) mejor-peor condiciéon que mide la variacion
porcentual de incremento del valor de terrenos baldios, derivado de un mejor disefio

funcional de calles es:

Variacion porcentual incremento de valor de terreno baldio (Var. %. Incr. Vtb.)

Var.%. Incr.Vth. =

Valor m?en calles mejor proyecto — Valor m?en calles peor proyecto

= * 100
Valor m2en calles peor proyecto

4.7. Valoracion/ evaluacion / validacion de la propuesta de transformacion

La implementacion de la metodologia de evaluacion propuesta permite
identificar de manera clara como la mejora en la infraestructura vial urbana influye
directamente en el incremento del desarrollo productivo local, evidenciado a través de
indicadores cuantificables como el crecimiento del movimiento econémico comercial y

el aumento del valor de la tierra urbana en el sitio Sancan, Manabi.

4.7.1. Contexto metodologico

La propuesta de transformacion, enmarcada en la tesis “Metodologia de
evaluacién de impacto de las vias de comunicacion interna en el desarrollo productivo
del sitio Sancan, Manabi, periodo 2023-2025” se valida empleando datos de campo,

recogidos en dos contextos:

e Diagnostico para formular los impactos.

e Evaluacion para proponer la metodologia.
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El disefio permitié comparar la evolucion de variables productivas dependiendo

de las caracteristicas geométricas de las calles.

4.7.2. Variables e indicadores utilizados

e (aracteristicas funcionales de calles: Amplitud de calzada, existencia y amplitud de la
acera, estado del pavimento.

e Importancia de la calle: Alta, media, baja; segun la percepcion de autoridades y
exautoridades locales.

e Actividad comercial por tipo: Tiendas, ferreterias, restaurantes, abarrotes, talleres, etc.

e Movimiento econémico mensual (USD).

e Valor del terreno baldio (USD/m?).

Tabla 25

Descripcion movimiento comercial por calle seleccionada

Ancho Venta
Ancho
prome Importan Tipo de Estado Acera/ Tiposde mensual
Calle calzada
dio cia calzada () calzada berma comercios promedi
m
calle o (USD)
Mas Venta
Via importante tortillas,
24,80 ~ Asfalto 13,00 Buena 5,90 . 4450,00
estatal -con mejor comida
proyecto preparada
Mas
. ‘ NO
10 de importante Materia Abarrotes,
13,13 ' 13,13 Regular EXIST . 5100,00
agosto -conmejor | pétreo . licoreria

proyecto
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Ancho Venta
Ancho
prome Importan Tipo de Estado Acera/ Tiposde mensual
Calle calzada
dio cia calzada () calzada berma comercios promedi
m
calle o (USD)
Aveni Mas
da importante Doble Abarrotes,
14,13 . _ 6,00 Regular 4,07 _ 9000,00
Eloy -conmejor riego ladrillos
Alfaro proyecto
Aveni
Productos
da Mas
_ agricolas,
Yumb importante Adoqui
13,60 . 9,60 Regular 2,00 taller 3066,67
er -conmejor  n '
) mecanico,
Madri proyecto
farmacia
d
Mas Cyber,
El NO
Y importante Materia comida
Pillasa 12,83 ) 12,83 Regular EXIST 5583,33
-con mejor | pétreo preparada,
gua E
proyecto abarrotes
Menos
Samue importante Materia NO
| 11,60 - sin 11,60 Regular EXIST Abarrotes  4800,00
1 pétreo
Choez sefales de E
proyecto
Menos
A _ NO Venta de
. rtant
v HHPOTIANIE \ ateria ladrillos,
Jipijap 12,70 - sin 12,70 Regular EXIST 2025,00
1 pétreo venta de
a sefales de E '
tortillas

proyecto
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Ancho Venta
Ancho
prome Importan Tipo de Estado Acera/ Tiposde mensual
Calle calzada
dio cia calzada () calzada berma comercios promedi
m
calle o (USD)
Menos
i rtant N
San TPOTANE \ fateria © Venta de
Franci 12,50 - sin 12,50 Regular EXIST 2000,00
1 pétreo abarrotes
SCO sefales de E
proyecto
Menos
Jipijap importante NO
P Materia Venta de
ala 16,20 - sin 16,20 Regular EXIST 3000,00
| pétreo abarrotes
Alta sefiales de E
proyecto
Menos
Pasillo importante NO
Materia Venta de
Mana 9,60 - sin 9,60 Regular EXIST 600,00
| pétreo abarrotes
bi sefales de E
proyecto
Menos
Augus '
importante . NO ,
to Materia Comida
14,70 - sin 14,70 Regular EXIST 2500,00
Lourid 1 pétreo preparada
senales de E
0
proyecto
Menos
Maria importante NO
Materia
na 10,80 - sin 10,80 Regular EXIST  Abarrotes 850,00
1 pétreo
Zavala sefales de E

proyecto
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Ancho Venta
Ancho
prome Importan Tipo de Estado Acera/ Tiposde mensual
Calle calzada
dio cia calzada () calzada berma comercios promedi
m
calle o (USD)
Menos
Lui i rtant
uis importante . NO
Penafi 13,30 - sin 13,30 Regular EXIST Abarrotes  1200,00
1 pétreo
el sefales de E
proyecto
' Menos
Cristo
importante ) NO
bal Materia
14,30 - sin 14,30 Regular EXIST  Abarrotes  6500,00
Zambr 1 pétreo
sefales de E
ano
proyecto

Nota. Movimientos econdmicos promedios mensuales por calle.

Figura 12

Descripcion grafica movimiento comercial por calle seleccionada

VENTAS MENSUALES
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ANCHO CALLE VS.VENTAS MENSUALES
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28,00

Nota. Movimientos economicos promedios mensuales por calle.

La linea de tendencia muestra que con calles mas amplias se incrementa el valor

mensual de ventas; ademas se observa que el tipo de pavimento de la calzada también

influye en las ventas mensuales, esto se refleja en los puntos altos graficados. El valor de

R cuadrado indica que el ancho de via influye en 8% para ventas mensuales.
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Descripcion movimiento comercial de las calles con calzada pavimentadas

Ancho Venta
Ancho ]
prome ~ Tipode Estado Acera/ Tiposde mensual
Calle Importancia calzada )
dio calzada (@) calzado berma comercios promedio
m
calle (USD)
Mas Venta
Via importante- tortillas,
24,80 Asfalto 13,00 Buena 5,90 4450,00
estatal con mejor comida
proyecto preparada
Aveni Mas
da importante- Doble Abarrotes,
14,13 6,00 Regular 4,07 9000,00
Eloy con mejor  riego ladrillos
Alfaro proyecto
Aveni
Productos
da Mas
agricolas,
Yumb importante-
, ' Adoquin 9,60 Regular 2,00 taller 3066,67
er con mejor .
. mecanico,
Madri proyecto )
q farmacia

Nota. Movimientos econdmicos promedios mensuales por calle.
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Figura 13

Descripcion grafica movimiento comercial de las calles pavimentadas

ANCHO CALLE VS.VENTAS MENSUALES

10000,00
09
- 8000,00
S =
2 & 600000
H <
=3 4000,00
25
£ 2000,00
=

0,00

12,00 1400 1600 1800 20,00 2200 2400 26,00
ANCHO DE CALLES (METROS)

Nota. Movimientos econdmicos promedios mensuales por calle.

En las calles pavimentadas, la linea de tendencia muestra que con calles méas amplias se
disminuye el valor mensual de ventas; esto se justifica porque en la avenida Eloy Alfaro
se concentran los locales comerciales mas grandes del sitio Sancan, lo que se refleja en

el punto alto graficado, el valor de R cuadrado indica que el tipo de pavimento tiene una

influencia del 6%.

Tabla 27

Descripcion movimiento comercial de las calles con calzada de material pétreo

Ancho Venta
Ancho Acera
prome Importan Tipo de Estado Tipos de mensual
Calle calzada /berm
dio cia calzada calzado comercios promedio
(m) a
calle (USD)
Mas
10 de NO
Agost 13,13 mportante Materia g b ar Bxis APATORS 510000
-con mejor | pétreo licoreria
0 TE

proyecto
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Ancho Venta
Ancho Acera
prome Importan Tipo de Estado Tipos de mensual
Calle calzada /berm
dio cia calzada () calzado comercios promedio
m a
calle (USD)
M Cyb
Eloy »® NO yoeh
i rtante Materi i
Pillasa 12,83 mportante Materia ) o3 p o ular Exis  COMIda 5583,33
-con mejor | pétreo preparada,
gua TE
proyecto abarrotes
Menos
Samu importante ‘ NO
) Materia
el 11,60 - sin 11,60 Regular EXIS  Abarrotes 4800,00
1 pétreo
Choez sefiales de TE
proyecto
Menos
‘ Venta de
Av. importante NO .
Materia tortillas,
Jipijap 12,70  -sin 12,70 Regular EXIS 2025,00
1 pétreo venta de
a sefales de TE .
tortillas
proyecto
Menos
San i rtant NO
fmportattie Materia Venta de
Franci 12,50 - sin 12,50 Regular EXIS 2000,00
| pétreo abarrotes
SCO senales de TE
proyecto
Menos
Jipija i NO
pyap 1mportante Materia Venta de
ala 16,20  _sin 16,20 Regular EXIS 3000,00
1 pétreo abarrotes
Alta sefiales de TE

proyecto
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Ancho Venta
Ancho Acera
prome Importan Tipo de Estado Tipos de mensual
Calle calzada /berm
dio cia calzada () calzado comercios promedio
m a
calle (USD)
M
Pasill eros
i rtant N
0 fmportante Materia © Venta de
9,60 - sin 9,60 Regular EXIS 600,00
Mana 1 pétreo abarrotes
sefiales de TE
bi
proyecto
Menos
Augus )
importante NO
to Materia Comida
. 14,70  -sin 14,70 Regular EXIS 2500,00
Louri 1 pétreo preparada
senales de TE
do
proyecto
Menos
Mari i rtant ) NO
aria importante Materia
na 10,80 - sin 10,80 Regular EXIS  Abarrotes 850,00
| pétreo
Zavala sefiales de TE
proyecto
Menos
Luis importante ) NO
Materia
Penafi 13,30 - sin 13,30 Regular EXIS  Abarrotes 1200,00
1 pétreo
el sefiales de TE
proyecto
) Menos
Cristo
importante ) NO
bal Materia
14,30 - sin 14,30 Regular EXIS  Abarrotes 6500,00
Zambr 1 pétreo
sefiales de TE
ano
proyecto

Nota. Movimientos econdmicos promedios mensuales por calle.
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Figura 14
Descripcion grafica movimiento comercial de las calles con calzadas de

material pétreo
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Nota. Movimientos econdmicos promedios mensuales por calle.

En las calles con calzada de material pétreo, la linea de tendencia muestra que con calles
mas amplias se incrementa el valor mensual de ventas. Los puntos altos se deben a que
existen locales comerciales mas grandes que otros, el valor de R cuadrado indica que el

ancho de calle tiene una influencia del 14% en las ventas mensuales.

Tabla 28

Valor estimado de la tierra por metro cuadrado en calles seleccionadas

Uso Di Anch Calzada Acera/berma Terreno Precio (USD)
irec
pote o calle Mater Anch Mat Ancho Largo Anch Area
cion Total (m?)
ncial (m) ial o(m) erial (m) (m) o(m) (m?
Vivi San Materi

Franci 13,30 al 13,30 * * 40 30 1200 18000 15,00
enda
Sco pétreo

Materi

Com 10 de 1690 al 16,90 * * 20 15 300 8500 28,33

ercio agosto
pétreo
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Uso Di Anch Calzada Acera/berma Terreno Precio (USD)
irec
11 A
pote cién o calle Mater Anch Mat Ancho Largo Anch Area Total (m?)
ncial (m) ial o (m) erial (m) (m) o(m) (m?
Vivi
Hormi Mate
enda Via .
gon rial
y Estata 26,80 - 13,00 6,90 30 10 300 11000 36,67
asfalti pétre
com 1
. co 0
ercio
Doble Mate
Vivi El i ial
MOEOY 50 TR 600 ™ 275 200 20 400 8000 20,00
enda Alfaro asfalti pétre
co 0
Samu Materi
Vivi
el 11,60 al 11,60 * * 30 12 360 2000 5,56
enda
Choez pétreo
Pasill
o Materi
Vivi o
13,20 al 13,20 * * 25 30 750 7000 9,33
enda Mana
pétreo
bi
o Materi
Vivi Apelo
13,70 al 13,70 * * 22 22 484 4000 8,26
enda pe
pétreo
Vivi Reino Materi 1370
de 11,60 al 11,60 * * 137 100 56000 4,09
enda 0
Quito pétreo

Nota. Costo promedio estimado del metro cuadrado de terrenos baldios.
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Figura 15
Descripcion grdfica del valor estimado de la tierra por metro cuadrado en calles
seleccionadas
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Nota. Precio estimado del metro cuadrado de tierras baldias por calle.

Considerando los datos de todos los terrenos requeridos, se observa que, con
calles mas amplias, se incrementa el valor del metro cuadrado de la tierra baldia, el
coeficiente de determinacion R cuadrado indica que el ancho de calle influye en 70% el

valor del terreno baldio.
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Valor estimado de la tierra por metro cuadrado en calles con calzadas

156

pavimentadas
Acera/ber
Calzada Terreno Precio (USD)
Anch ma
Uso Direccio
o calle Ma La .
potencial n Anch Mat Anch Anch Area
(m) teri rgo Total (m?)
o (m) erial o (m) o (m) (m?
al (m)
Ho
rmi Mate
Vivienday Via gon rial
] 26,80 13,00 6,90 30 10 300 11000 36,67
comercio  Estatal asf pétre
alti 0
co
Do
ble
] Mate
rie .
. Eloy rial
Vivienda 11,50 go 6,00 2,75 20 20 400 8000 20,00
Alfaro pétre
asf
‘ 0
alti
co

Nota. Costo promedio estimado del metro cuadrado de terrenos baldios.
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Figura 16
Descripcion grafica del valor estimado de la tierra por metro cuadrado en calles

con calzadas pavimentadas
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Nota. Precio estimado del metro cuadrado de tierras baldias por calle.

Se observa claramente que el valor de la tierra se incrementa con la amplitud de

la calle

Tabla 30

Valor estimado de la tierra por metro cuadrado en calles con calzadas de
material pétreo

Acera/ber

Uso . Anch  Calzada Terreno Precio (USD)

Direc ma
pote o calle ]

cion Mater Anch Mat Anch Largo Anch Area
ncial (m) Total (m?)

ial o(m) erial o(m) (m) o (m) (m?
~ San Materi

Vivi

Franci 13,30 al 13,30 * * 40 30 1200 18000 15,00
enda
SCO pétreo

10 de Materi

m
~ Agost 1690 al 16,90 * * 20 15 300 8500 28,33
erclo

Co

0 pétreo
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Acera/ber
Uso .. Anch  Calzada Terreno Precio (USD)
Direc ma
pote o calle .
. cion Mater Anch Mat Anch Largo Anch Area
ncial (m) Total (m?)
ial o(m) erial o(m) (m) o(m) (m?)
Vivi Samu Materi
el 11,60 al 11,60 * * 30 12 360 2000 5,56
enda
Choez pétreo
Pasill )
Materi
Vivi o
13,20 al 13,20 * * 25 30 750 7000 9,33
enda Mana
pétreo
bi
Materi
Vivi Apelo
13,70 al 13,70 * * 22 22 484 4000 8,26
enda pe
pétreo
Rei .
Vivi eino Materi 1370
de 11,60 al 11,60 * * 137 100 56000 4,09
enda 0
Quito pétreo

Nota. Costo promedio estimado del metro cuadrado de terrenos baldios.
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Figura 17
Descripcion grafica del valor estimado de la tierra por metro cuadrado en calles

con calzadas de material pétreo
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Nota. Precio estimado del metro cuadrado de tierras baldias por calle.

Se observa claramente como se incrementa el valor de la tierra con la amplitud
de la calle, el coeficiente de determinacion indica que el ancho de la calle tiene una

influencia del 89% en el valor de la tierra.

4.7.3. Aplicacion de 1a metodologia de evaluacion

Considerando las caracteristicas geométricas de las calles, con la finalidad de
justificar la necesidad de mejorar las vias urbanas en beneficio de las actividades

comerciales, se tomaron indicadores en las calles mas y menos importantes:

e Importancia y caracteristicas geométricas: tipo de pavimentacion, amplitud de calles,
existencia y dimensiones de aceras.

e Periodicidad de medicion: transeccional correlacional.

e (Cobertura: calles con alta y baja importancia, lo que permite la inclusion de zonas con

distinto perfil socio demografico.

4.7.3.1. Analisis de variables y resultados

Relacion entre funcionalidad de calles e impacto en el desarrollo productivo:
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e (alles con mejor disefio geométrico y mayor inversion en funcionalidad, muestran
incrementos significativos tanto en el movimiento econdmico mensual como en el
valor del terreno urbano.

e Actividades comerciales en calles con mejor funcionalidad, comparandolas con las
que muestran menor nivel de proyectos técnicos, presentan diferencias en utilidades
mensuales de un 48,80%, observandose que cuando estos criterios de funcionalidad se

equilibran la diferencia en utilidades disminuye.

e El valor del terreno presentd una mejora positiva con el estado funcional de la vialidad
en un 126,36%; a mayor calidad y funcionalidad de la calle, mayor incremento del

valor del suelo, lo cual incentiva inversiones y nuevas actividades.

4.7.3.2. Validacion y discusion de resultados

Se realiz6 la contrastacion de los resultados obtenidos en actividades comerciales
y terrenos baldios ubicadas junto a calles méas y menos importantes, considerando las
caracteristicas geométricas. La utilizacion de la metodologia permite identificar y
cuantificar el impacto diferenciado acorde a las condiciones de calles urbanas en el
desarrollo productivo local, se evidencia la necesidad de priorizar la intervencion en
vialidades de alta importancia para maximizar el efecto positivo en el tejido productivo y

el valor de la tierra urbana.

Tabla 31

Impacto diferenciado del movimiento economico por condicion de las calles

Utilidades mensuales
Ancho

Mas importante- Menos importante- Incremento
Dimension Calle total mp mp

(m) con mejor sin muestra de (USD)
proyecto (USD)  proyecto (USD)
Movimiento  Via
24,80 641,67
econdmico  estatal
591,67
del Pasillo
9,60 50

comercio Manabi
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Utilidades mensuales

Ancho
i - i - Incremento
Dimensién Calle total 2% mportante- Menosimportante
m) con mejor sin muestra de (USD)
proyecto (USD)  proyecto (USD)
Jipijapa 16,20 200
Movimiento la Alta >
econdmico
100,00
del Marian
comercio a 10,80 100
Zavala
August
Movimiento  © 14,70 300
econémico Lourido
-50,00
del
. Samuel
comercio 11,60 350
Choez
Cristob
Movim A 1430 430
ovimiento
Zambra
economico
280,00
del
San
comercio
Francis 12,50 200
co
Avenid
Movimiento @& Eloy 14,13 550
economico Alfaro
375,00
del Avenid
comercio a 12,70 175

Jipijapa
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Utilidades mensuales
Ancho

Mas importante- Menos importante- Incremento
Dimension Calle total P P

(m) con mejor sin muestra de (USD)
proyecto (USD)  proyecto (USD)
Avenid
a
Movimiento 13,60 212,67
~ Yumber
econdémico
Madrid -170,66
del
Eloy
comercio
Pillasag 12,83 383,33
ua
Movimiento Luis
. 13,30 150
economico Peiafiel
-295,00
del 10 de
13.13 445
comercio  Agosto
Promedio 362,05 243,33 118,72

Nota. Se comparan calles con caracteristicas funcionales opuestas.

El salario basico en Ecuador para el afo 2026 es 482 dolares americanos; los
243,33 dolares promedio de utilidades de las actividades comerciales en las calles sin
muestras de proyectos representan 50,48% de un salario basico; los 362,05 dolares
promedio de utilidades de las actividades comerciales en las calles con mejores
proyectos representan 75,11% de un salario basico; los 118,72 ddlares de diferencia

entre estas dos condiciones representan el 24,63% del salario basico.

El indicador de impacto productivo (KPI) mejor-peor condicion, que mide el
porcentaje de incremento de utilidades de las actividades comerciales en calles con
mejor funcionalidad, comparandolas con las que muestran menor nivel de proyectos

técnicos, es:
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Variacion porcentual incremento de utilidades (Var. %. Incr. Ut.) =

Ut.mes calles mejor proyecto — Ut.mes calles peor proyecto

* 100

Ut.mes calles peor proyecto

Var.%. Incr.Ut. =

Tabla 32

362,05 — 243,33
243,33

* 100 = 48,80%

Impacto diferenciado del valor de la tierra baldia por condicion de las calles

Valor m2
Ancho Mas Menos Incremento
Dimension Calle importante-con importante-sin
total . (USD)
mejor proyecto  muestra de
(USD) proyecto (USD)
Variaciones v, estatal 26,80 36,67
valor de la 16,67
tierra baldia Eloy Alfaro 11,50 20,00
Variaciones 10 de Agosto 11,90 28,33
valor de la Samuel 22,77
11,60 5,56
tierra baldia Choez
Variaciones  Apelope 13,70 8,26
lor de 1 Reino de 4.17
valordeta 11,60 4,09 ’
tierra baldia Quito
o San
Variaciones 13,30 15,00
Francisco
valor de la 5,67
) Pasillo
tierra baldia 13,20 9,33
Manabi
Promedio 22,07 9,75 12,32

Nota. Se comparan calles con caracteristicas funcionales opuestas.
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El indicador de impacto productivo (KPI) mejor-peor condicion, que mide el
porcentaje de incremento del valor de la tierra baldia en calles con mejor funcionalidad,

comparandolas con las que muestran menor nivel de proyectos técnicos, es:
Variacion porcentual incremento de valor de terreno baldio (Var. %. Incr. Vtb.) =

Valor m2en calles mejor proyecto — Valor m2en calles peor proyecto 100
- Valor m2en calles peor proyecto i

22,07 — 9,75

Var.%. Incr.Vth. = T * 100 = 126,36%

La validacion de la propuesta considera:

e Impacto positivo evidente en calles de mas importancia: el comercio y el valor del
suelo son mayores de forma notable, apoyando la hipdtesis de que mejoras viales
contribuyen al desarrollo productivo.

e Impacto moderado en calles de media importancia: el crecimiento fue menor,
atribuido a que muestran menores condiciones funcionales y de comodidad.

e Impacto casi nulo en calles de baja importancia: sin cumplimiento de los requisitos

minimos de disefio vial urbano, el desarrollo productivo se manifiesta deficiente.

La validacion de la propuesta metodoldgica demuestra que la mejora de las calles
urbanas en Sancan tiene un efecto directo en el desarrollo productivo local,
particularmente cuando se priorizan aquellas de mejor funcionalidad, incidiendo
positivamente en las actividades del comercio local y el valor de la tierra baldia. Este
enfoque permite disefiar politicas publicas focalizadas y eficientes en el uso de recursos

para la mejora del bienestar y el crecimiento econdmico del territorio intervenido.

Las encuestas ofrecieron datos cuantitativos sobre el movimiento econdmico
mensual del comercio y el valor comercial de la tierra baldia, relacionandolas con las
dimensiones del ancho de las calles donde se ubican estos comercios y terrenos. Para las
condiciones actuales que presentan las calles en el sitio Sancén, se determin6 118,72
dolares de incremento entre estas dos condiciones, es decir 48,80% por local comercial,

lo que representa el 24,63% del salario basico del afio 2026 en Ecuador; respecto a los
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terrenos baldios se establecio la diferencia en 12,32 ddlares por metro cuadrado,
mostrando un incremento del 126,36%. Estos indicadores de beneficios en bienestar
social que hasta ahora eran considerados no cuantificables, son transformados en costos
cuantificables en términos monetarios, constituyéndose en un nuevo argumento a la hora

de justificar la necesidad de inversion en calles funcionales.

4.7.4. Principales relaciones entre teoria método y metodologia

La teoria establece que las dimensiones geométricas y funcionales de las calles
son determinantes para medir la importancia y el impacto productivo de la vialidad

urbana. Su relacion con el método y la metodologia es:

e A partir de esta teoria, el método apoya con técnicas de georreferenciacion para crear
planos funcionales, entrevistas para identificar percepciones de importancia de estas
calles, y cuestionarios para cuantificar variables de desarrollo productivo.

e Metodoldgicamente, se valida la coherencia entre dimensiones geométricas y
variables de desarrollo productivo en actividades comerciales y valores de terrenos
baldios.

e La metodologia se enfoca en articular la fundamentacion tedrica del disefio funcional
vial con técnicas empiricas rigurosas para producir conocimiento confiable y valido

sobre la relacion entre funcionalidad de calles urbanas y desarrollo econdémico.

4.7.4.1. Aporte tedrico

El aporte tedrico se plasma en la identificacion y conceptualizacion de las
relaciones entre la infraestructura vial urbana y el desarrollo productivo local. La
investigacion permite expandir el conocimiento sobre como las dimensiones y
funcionalidad de las calles influyen en el uso del suelo y las dindmicas econdmicas,

integrando componentes variables como:

- Caracteristicas geométricas y su correspondencia con normativas urbanas.
- Relacion entre vialidad urbana a los costados de la via con actividades
comerciales y terrenos baldios, definiendo una tipologia de impactos que sobrepasa

enfoques tradicionalmente utilizados en estudios urbanos.
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4.7.4.2. Aporte metodologico

La tesis propone y aplica una metodologia original para evaluar el impacto de las
calles urbanas en el desarrollo productivo, combinando técnicas de georreferenciacion,
entrevistas, cuestionarios econémicos y analisis espacial. Entre sus componentes

metodologicos destacan:

- Integracion de georreferenciacion para elaborar planos funcionales actualizados
de las calles, permitiendo el andlisis geo espacial de las variables productivas.

- Enfoque multivariado, relacionando dimensiones fisicas, niveles de importancia
vial y variables econdmicas/sociales.

- Instrumentos de recopilacion definidos en entrevistas y cuestionarios,
orientados a captar percepciones ciudadanas y cuantificar impactos econdmicos e

inmobiliarios en zonas especificas.

4.7.4.3. Aporte practico

El aporte practico se muestra en la generacion de informacion util para la gestion
urbana y la toma de decisiones locales, proporcionando insumos concretos tanto a
autoridades locales como regionales, que ayudan a priorizar intervenciones, fomentar
actividades productivas y gestionar terrenos baldios de manera estratégica. Los aportes

incluyen:

- Mapas actualizados que identifican las calles mas y menos importantes y sus
caracteristicas funcionales.

- Listados y categorizacion de actividades comerciales por zona y calle,
contribuyendo a focalizar politicas de desarrollo econdémico local.

- Cuantificacién del movimiento econdmico de actividades comerciales y
valorizacion de terrenos expresados en términos monetarios, informacion relevante para

gestores locales, municipales y actores privados.

4.7.4.4. Evidencia en resultados

La sistematizacion de variables y dimensiones recolectadas mediante la

georreferenciacion y el normativo, establece un marco teérico de analisis propio y
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aplicable a otros contextos urbanos similares, validando los vinculos entre
infraestructura vial urbana y desarrollo productivo a los costados de la via, mediante
criterios técnicos y sociales recopilados en el sitio. El levantamiento de informacion
primaria y su procesamiento permite demostrar la viabilidad y efectividad de la
metodologia desarrollada, la integracion de datos espaciales y econémicos genera
matrices analiticas que evidencian correlaciones entre funcionalidad de las calles y los
indicadores de desarrollo productivo a los costados de las calles, lo que valida la

metodologia y la vuelve replicable en otros contextos urbanos y rurales.

Los mapas, listas y matrices de datos generados permiten a autoridades y actores
locales visualizar inequidades de funcionalidad y aprovechar oportunidades productivas,
orientando acciones especificas para dinamizar la economia, mejorar la infraestructura
de calles o gestionar terrenos baldios en funcion del potencial de cada zona, esta
estructura admite organizar la propuesta de transformacion partiendo de los datos y
objetivos analizados en la tesis, facilitando una intervencion integral y fundamentada
para el sitio Sancan, dando asi respuesta a la pregunta de investigacion: ;Coémo evaluar
el impacto de las vias de comunicacion internas del sitio Sancédn de la provincia Manabi,

en su desarrollo productivo durante el periodo 2023-2025?

El fundamento de esta propuesta de transformacion radica en que
la transformacion estructural y funcional de las calles urbanas, guiada por una
metodologia de evaluacion de impacto integral, generara condiciones propicias para el
desarrollo productivo sostenible en Sancan. Esto contribuira a fortalecer la economia
local, mejorar la calidad de vida y sentar bases para una gestion territorial mas eficiente

y centrada en resultados.



CONCLUSIONES

Se expone las conclusiones derivadas de la investigacion doctoral titulada:
"Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacién interna en el
desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, Periodo 2023-2025". Este andlisis se
ejecuta desde un aspecto integral de los beneficios que generan las calles urbanas,
considerando los objetivos especificos planteados y los aportes de los capitulos a la
fundamentacidn cientifica de los resultados encontrados. Se presenta una sintesis de
hallazgos claves, que revelan la influencia significativa de la infraestructura vial del
casco urbano en el dinamismo econdmico del sitio Sancan, en sus actividades
comerciales y valor de tierras baldias, y se establece la relevancia de la metodologia

propuesta para la planificacién urbana y el desarrollo sostenible para contextos
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similares. Este documento busca ofrecer una vision clara y concisa del estado actual de

la investigacion en impacto de las calles en desarrollo productivo y sentar las bases para

futuras etapas de estudio considerando nuevas variables de estos impactos,

principalmente en valores que hasta ahora son considerados incuantificables.

e Los fundamentos tedricos y conceptuales evidencian que la infraestructura vial

urbana, incentiva el desarrollo productivo local al mejorar la conectividad y reducir

costos transaccionales, alineandose con el primer objetivo especifico, se destaca la

relacion con el dinamismo econdmico, respaldando el requisito de una adecuada

caracterizacion geométrica de calles en el sitio Sancan conforme a normativas

técnicas de funcionalidad vial. Estas contribuciones teoricas proporcionan el marco

fundamental para distinguir variables productivas que identifican beneficios y costos

mencionados en términos monetarios, ocasionados por la circulacion de los
vehiculos, ahorros en tiempo de viaje, costos de accidentes, etcétera; atadas a la
funcionalidad urbana. Esto apoya el objetivo de caracterizar geométricamente las
calles segin normas de funcionalidad vial, estableciendo técnicas para identificar

variables productivas aplicables a las particularidades propias del sitio Sancan.

La caracterizacion precisa de las dimensiones geométricas existentes de las calles en
Sancan permitid constatar que muchas de estas calles no cumplen con las normativas

minimas urbanas vigentes para funcionalidad vial adecuada, lo que incide
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verdaderamente en la eficiencia del transporte y la movilidad local, la tipificacion
funcional es fundamental para establecer una linea base técnica que sustente la
evaluacion de impacto, y demostrar la necesidad de implementar intervenciones
especificas para mejorar la funcionalidad de la infraestructura vial de las calles.

Se logré distinguir variables claves de desarrollo productivo, tomando como punto
de partida beneficios conocidos y expresados en términos no monetarios tales como,
seguridad en la carretera, contaminacion de las emisiones de los vehiculos y ruido
del transito motorizado, también se conocen beneficios y costes no cuantificados,
entre los que se mencionan, mayor bienestar social, impactos ecologicos, etcétera. El
dimensionamiento de los beneficios no cuantificados o intangibles en actividades
comerciales y valor de la tierra baldia, relacionados con la afectacion a la movilidad
y la funcionalidad vial, ocasionada por, ancho de calzada, pavimentacion, existencia
de aceras; informacion de campo en variables de ventas mensuales y caracterizacion
de tierra baldia, permitio establecer correlaciones significativas con nuevos
indicadores productivos, confirmando que la calidad y funcionalidad de las vias
internas son determinantes para el dinamismo econdmico local, convirtiendo un

beneficio no cuantificado en cuantificado y en términos monetarios.

A partir de la clasificacion por nivel de importancia y amplitud de las calles, se
formularon impactos concretos en actividades comerciales y valor de la tierra, que
evidencian cémo la infraestructura vial interna aporta a la mejora de la
productividad, facilitando el acceso a mercados, la reduccion de costos logisticos y
la integracion de actores econdmicos. Se identificaron efectos positivos en la
generacion de empleo y en la diversificacion de actividades productivas, reforzando
el papel de la vialidad como motor de desarrollo, con lo que se responde a la
formulacion del problema: ;Cémo evaluar el impacto de las vias de comunicacion
internas del sitio Sancéan de la provincia Manabi, en su desarrollo productivo durante
el periodo 2023-2025?

La metodologia elaborada, constituye un argumento que permite guiar la
planificacion urbana incorporando aspectos técnicos, tedricos y practicos de
infraestructura vial, también integra variables econdmicas y sociales, que reflejan la

realidad de economia insipiente en que se encuentra el sitio Sancan. Se establece
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como una herramienta integral, rigurosa y contextualizada que permite determinar de
manera efectiva como las caracteristicas geométricas y funcionales de las calles
influyen en las actividades comerciales, convirtiendo beneficios hasta ahora no
cuantificados en cuantificados y en términos monetarios, confirmando la hipdtesis
planteada de que una metodologia de evaluacion de impacto de las vias internas

mejora el desarrollo productivo de esa poblacion.
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RECOMENDACIONES

Las siguientes recomendaciones se derivan de un analisis integral que articula los
objetivos especificos, los hallazgos de cada capitulo y la fundamentacion tedrica de la
investigacion doctoral “Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de
comunicacion interna en el desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, Periodo
2023-2025”. Estas orientaciones buscan la aplicacion practica de los resultados,
favoreciendo la contribucion a fortalecer la infraestructura vial como un motor clave
para el desarrollo econdomico local, mejorar la accesibilidad y funcionalidad urbana, asi
como promover politicas publicas basadas en evidencias contextuales de los beneficios
no cuantificados que ofrecen las calles urbanas favoreciendo la productividad y el

bienestar de la comunidad.

e En linea con la base tedrica de la infraestructura vial como catalizador econémico, es
crucial priorizar la mejora y adecuacion de las vias internas del casco urbano,
garantizando que cumplan con las normativas geométricas y funcionales para disefio
de vias urbanas, lo que incluye ampliar el ancho de calzadas para cubrir el nimero
de carriles adecuados, mejorar pavimentacion y construccion de aceras, elementos
evidenciados como criticos para garantizar una adecuada movilidad y promover el

desarrollo productivo.

e Incorporar la metodologia propuesta en la ejecucion de futuros proyectos de vias
urbanas, incluyendo nuevas variables que hasta ahora no han sido cuantificadas, en
los campos de accidentabilidad, afectaciones a la salud de conductores, impactos a
los asentamientos ubicados a orillas de la calle, afectaciones y beneficios a la
inversion privada realizada a los costados de estas vias, etcétera; combinando
analisis cualitativos y cuantitativos, que permita obtener resultados confiables para la
toma de decisiones, debe ser implementado con enfoque fundamentado en el analisis
de resultados y con validacion de expertos, para monitorear y ajustar intervenciones

apropiadas en infraestructura vial urbana.

e Serecomienda que las autoridades del Gobierno Local de Sancan, Gobierno

Municipal de Jipijapa, Gobierno Provincial de Manabi, utilicen la propuesta
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metodologica para disefar estrategias de desarrollo que reconozcan la importancia
de la movilidad y accesibilidad urbana como factores decisivos del crecimiento
econdmico, los impactos identificados demuestran que la vialidad contribuye a la
reduccion de costos logisticos, facilitando el acceso a mercados, generando empleo
local y activando el movimiento econdmico en su zona de influencia.

Para validar y difundir resultados, la investigacion sugiere involucrar actores
econdmicos locales durante todo el proceso, desde la concepcidn hasta la evaluacion
de los resultados, se debe continuar fortaleciendo esta interaccion para asegurar que
las intervenciones respondan a necesidades reales y fomenten la corresponsabilidad
en el desarrollo urbano.

Se debe destacar de la metodologia, la importancia de considerar variables sociales y
econdmicas hasta ahora no cuantificadas en la planificacion vial urbana. Futuras
evaluaciones y proyectos urbanos pueden adoptar este enfoque integral para
optimizar la comprension del impacto positivo en el desarrollo de otras variables que
hasta ahora son vistas como intangibles y convertirlas en impactos tangibles.

Como consecuencia del andlisis de los impactos y la formulacion de modelos
predictivos, se propone implementar un sistema de seguimiento continuo que
permita evaluar la evolucion de las vias internas y su correspondencia con
indicadores productivos, ajustando politicas y recursos conforme a los resultados

obtenidos.
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Anexo A. Guia de preguntas

Universidad

de Investigacion
e Innovacion

de México

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion interna
en el desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, Periodo 2023-2025

Método: Entrevista Semiestructurada Sitio: Sancan — Jipijapa - Manabi
Fecha: 8 de abril del 2025 Hora: 14h45

Datos del entrevistado

Nombres y apellidos Mauricio Leonel Lourido Choez
Funcién como directivo Presidente del sitio Sancin
Funcién como exdirectivo Ex presidente del sitio del sitio Sancan

Ingeniero Civil
Estudiante de Maestria

Preguntas Respuestas
¢ Describa las actividades comerciales mas
| [relevantes que se realizan dentro del drea del
sitio Sancén?

Grado académico

Venta de tortillas de maiz, venta de comida preparada, venta
de abarrotes, venta de ladrillos de arcilla, venta de licores

2 (Cudles son las calles mas importantes del Avenida Eloy Alfaro, Avenida Yummer Madrid, Avenida
sitio Sancén y por qué? San Francisco. Son més anchas

N ¢ Cuiles son las calles menos importantes del  |Calle Cecilia Mero, calle Mariana Zavala, calle Parrales y
sitio Sancén y por qué? Guale, Estin mas retiradas

4 ¢ Cudl es la ubicacion preferencial de cada A lo largo de la via estatal, parque central, barrio San
actividad comercial? Sebastian, calles con doble riego asfiltico, calle adoquinada

5 +Como afecta las dimensiones de las calles a  |La falta de sitios de estacionamiento vehicular y espacios

© |estas actividades comerciales? peatonales

6 ¢ Qué desafios enfrentan los comercios locales |La bisqueda permanente de espacios de estacionamientos
en términos de dimensiones de las calles? vehicular y accesos peatonales
Qué tipo de terrenos son mas comunes de

7 {eomercializar en la zona (terrenos baldios, Terrenos baldios

terrenos con casas, otros)?

(Qué factores influyen en la valoracion de
8 [terrenos baldios en el sitio Sancan (ubicacién, |La ubicacién
infraestructura, accesibilidad)?

¢ Cémo impactan las dimensiones de las calles
9 |en el valor y la comercializacion de estos Por la accesibilidad al terreno
bienes inmucbles?

Entrevistado

e
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Anexo A. Guia de preguntas

Universidad

de Investigacion
e Innovacion

de México

Titulo de la tesis: Mctodologia de evaluacidn de impacto de las vias de comunicacién interna
en el desarrollo productivo del sitio Sancdn, Manabi, Periodo 2023-2025

Método: Entrevista Semiestructurada Sitio: Sancan — Jipijapa - Manabi
Fecha: 9 de abril del 2025 Hora: 10h45

Datos del entrevistado

Nombres y apellidos Franklin Enrique Leon Figueroa
Funcidén como directivo XXXXXXXXXXXXXXX
Funcién como exdirectivo Ex presidente del sitio del sitio Sancan
Grado académico Bachiller
Preguntas Respuestas
¢Describa las actividades comerciales mis Venta de tortillas de maiz, venta de licores, venta de comida
I |relevantes que se realizan dentro del drea del  [preparada, venta de masas de mafz, venta de abarrotes,
sitio Sancén? venta de ladrillos de arcilla,
(Cudles son las calles mis importantes del : "
(‘ "
2 sitio Sancén y. por qué? Via estatal, Avenida Yumber Madrid. Son mas anchas
3 ¢Cudles son las calles menos importantes del |[Calle Mariana Zavala, calle Parrales y Guale. Estin mas
= |sitio Sancan y por qué? retiradas
4 ¢{Cuil es la ubicacion preferencial de cada Via estatal, Samuel Choez, Avenida Eloy Alfaro, calle
actividad comercial? Arcadio Ledn
S ift:?aoca?iz: d::(;;‘:::iﬁ::; Gelascallenn Las calles estdn lastradas y no hay problemas de circulacion
6 Qué desafios enfrentan los comercios locales [Existen pedidos aislados de mejoramiento de calles, Falta
en términos de dimensiones de las calles? accion comunitaria
+Qué tipo de terrenos son mas comunes de
7 |comercializar en la zona (terrenos baldios, Terrenos baldios

LeFrenos con casas, otros)?

LQué factores influyen en la valoracion de
8 [terrenos baldios en el sitio Sancan (ubicacion, |La cercania a la via estatal
infraestructura, accesibilidad)?

LComo impactan las dimensiones de las calles
9 |en el valor y la comercializacién de estos Por la accesibilidad al terreno
bienes inmuebles?

En dor
Denny Augusto Cobos Lucio




Anexo A. Guia de preguntas

Universidad

de Investigacion
e Innovaciéon

de México

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacién de impacto de las vias de comunicacion interna
en el desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, Periodo 2023-2025

Meétodo: Entrevista Semiestructurada Sitio: Sancan — Jipijapa - Manabi
Fecha: 9 de abril del 2025 Hora: 11h30
Datos del entrevistado
Nombres y apellidos Félix Clen Choez Figueroa
Funcion como directivo XXXXXXXXXXKXXXX
Funcidn como exdirectivo Ex vicepresidente del sitio del sitio Sancén
Grado académico Bachiller
Preguntas Respuestas
;Describa las actividades comerciales mas Venta de tortillas de maiz, venta de ladrillos de arcilla, venta)
| [relevantes que se realizan dentro del drea del  |de comida preparada, venta de abarrotes, taller de
sitio Sancén? ebanisteria.
2 ¢Cudiles son las calles mids importantes del Via estatal, calle 10 de agosto. Son mas anchas

sitio Sancan y por qué?

3 (',Ff.uéles son las calles menos importantes del Calle Baltazar Avilés. Estan mds retiradas
sitio Sancan y por qué?

4 (Cudl es la ubicacion preferencial de cada Via estatal, Samuel Choez, Avenida Eloy Alfaro, calle
actividad comercial? Arcadio Leén
(COomo afecta las dimensiones de las calles a

3 estas actividades comerciales? Las calles estin on mal estado

6 ¢ Qué desafios enfrentan los comercios locales [La gestion de directivos ante las autoridades competentes
en términos de dimensiones de las calles? para el arreglo de calles.
Qué tipo de terrenos son mias comunes de

7 |comercializar en la zona (terrenos baldios, Terrenos baldios

terrenos con casas, otros)?

;Qué factores influyen en la valoracién de
8 |terrenos baldios en el sitio Sancén (ubicacion, |Servicios basicos y tipo de pavimentos
infraestructura, accesibilidad)?

LComo impactan las dimensiones de las calles
9 len el valor y la comercializacion de estos Es indiferente las dimensiones de las calles
bienes inmucbles?

Entrevistado

i
s 770
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Anexo B. Plano de calles del sitio Sancan
Universidad

de Investigacion
e Innovacion
de México

Ul X

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion interna en el desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, Periodo 2023-2025
Método: AASHTO Sitio: Sancan — Jipijapa — Manabi Fecha: mayo 2025

Dimensiones actuales de calles del sitio Sancan.
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Nota. Planos con medidas georreferenciadas
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Anexo B. Plano de calles del sitio Sancan

Ul X

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion
interna en el desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, Periodo 2023-2025

Universidad

de Investigacion
e Innovacion

de México

Método: AASHTO Sitio: Sancéan — Jipijapa — Manabi Fecha: mayo 2025

Perfiles transversales actuales de calles del sitio Sancan.

CALZADA DE DOBLE RIEGO
BERMA ASFALTICO BERMA
3.45 - 6.00 3.45
12,30

AVENIDA ELOY ALFARO

CALZADA DE MATERIAL PETRED CALZADA DE MATERIAL PeTRED

12.60

14,50

AVENIDA JIPIJAPA CALLE ARCADIO LEaN

BERMA CALZADA DE DOBLE RIEGO

ASFALTICO BERMA CALZADA DE MATERIAL PeTRED

— 3.00 + 6,00 + 3,00 —

13,00
12,00 CALLE SAMUEL CHOEZ
AVENIDA ELOY ALFARO

CALZADA DE DOBLE RIEGO
BERMA ASFALTICO BERMA CALZADA DE MATERIAL PeTRED
L 205 ‘ 6.00 3.05 L 14.50
210 CALLE ARCADIO LEAN

AVENIDA ELOY ALFARD



Anexo C. Formularios para cuantificacion el movimiento econémico comercial

Universidad

de Investigacion
e Innovaciéon

de México

Titulo de lIa tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias

de comunicacion interna

en el desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, Periodo 2023-2025

2 3
Direceion: /(/V‘ ré‘d [ﬁ%@ Y Felcords P*""dsmo: Sancin — Jipijapa - Manabi

Fecha: 4> Al =025~
Material pétreo Adoquin O(rog-/D\JE . E "
Calzada &>
Hormigén rigido Hormigon asfaltico Ancho: /2,90 m
Acera No existe Si existe Ancho: m
Abarrotes Comida preparada Venta de tortilla
Taller
Tipo ‘:” Taller mecanico vehicular mantenimiento :;:":f:::um P
Begoco vehicular
Compra y venta de Farmacias Venta de ladritlos
productos agricolas
Otro:

(Cuinto es el impuesto promedio total mensual en délares de esta actividad
econdmica?

;Cuiinto es el valor total mensual promedio de ventas en délares de esta 2ife o,=
actividad econémica?
;Cuiinto es el valor total mensual promedio de gastos en délares de esta
actividad econdmica (Costo de bienes vendidos + costo maleria prima + costo 4 Feoo, =
mana de obra -+ costo transporte -+ gastos de marketing)?
;Cudnto es el valor total mensual promedio de gastos operativos en dolares do
esta actividad economica (Salarios del personal administrativo + local —
comercial + electricidad + agua)?

—

g f ncuesta
Denny Augusto Cobos Lucio
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Anexo C. Formularios para cuantificacion el movimiento economico comercial

Universidad
deln ion
e lnnovacion

de México

Titulo de Ia tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion interna
en el desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabf, Periodo 2023-2025

Direceion: 7.4 ‘/o S g"‘&—é_/ % Sitio: Sancén — Jipijapa - Manabi
IO S

Fecha: 7o 202
2

Material pétreo (/ Adoquin Otro
Calzadn

Hormigén rigido Hormigon asfaltico Ancho: A2, éom

'I

Acern No existe / Siexiste Ancho: m

Abarrotes Comida preparada Venta de tortilla

Taller g :

A c:e Taller mecénico vehicular mantenimiento 3;2:’:::0“‘ e /
WEROEH vehicular

Compra.y-yenta de Farmacias Venta de ladrillos /

productos agricolas

Otro:
JCudinto es el valor total mensual promedio de ventas en dolares de esta _{ PO, =
actividad econdmica? /
(Cudnto es ¢l valor total mensual promedio de gastos en délares de esta ‘
actividad econdmica (Costo de bienes venclidos + costo materia prima + costo ;, oV~
mano de abra + costo transporte + gastos de marketing)?
(Cudinto es el valor total mensual promedio de gastos operativos en délares de 4 20 =
esta actividad economica (Salarios del personal administrativo -+ local |
comercial + electricidad + agua)?
;Cudnto es ¢l impuesto promedio total mensual en délares de esta actividad o
econdmica?

Encuestado

firbe S p ke

1205609 595/
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Anexo C. Formularios para cuantificacion el movimiento econdmico comercial

Universidad

de Invosti ion
e Inno on

de México

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion interna
en el desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, Periodo 2023-2025

Dlrecclon:A/]coc&ﬂ’@’" "‘j 5‘ /" ﬁﬂ/ Sitio: Sancan — lipijapa - Manabi

Fecha: 9§ - ABL-2025

Material pétrea é/ Adoquin Otro
Calzada
Hormigdn rigido Hormigon asfaltico Ancho: 4 H, 5%n
Acera No existe b/ Si existe Ancho: m
Abarrotes Comida preparada Venta de tortilla
Taller
Tipo de g : - Talleres
negoeio Taller mecéanico vehicular ;nc&:‘r;;r:::ﬂemo R e T
Coripen 3 vema do Farmacias Venta de ladrillos
productos agricolas
Otro: A‘Ma/
(Cudnto es el valor total mensual promedio de ventas en dolares de esta 'fp 0
actividad economica?
:Cutinto es el valor total mensual promedio de gastos en délares de esta ..3 9'0
actividad economica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo
mano de obra + costo transporte + gastos de marketing)?
(Cuéinto es el valor total mensual promedio de gastos operativos en dolares de
esta actividad econdmica (Salarios del personal administrativo + local :),§
comercial + electricidad + agua)?
(Cudnto es ¢l impuesto promedio total mensual en délares de esta actividad /{ 3
econdmica?

‘ccﬂu‘L (?;;S CA\A

E stador Encuestado
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Anexo C. Formularios para cuantificacion el movimiento econémico comercial

Universidad

de Investigacion
e Innovacion
de México

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion interna

en el desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, Per_i(o_do 2023-2025
A

o> / A T Joch. 4
Direccién: ﬂ,.rm.,m g0y A %M)ZM" ww8itio: Sancdn — Jipijapa - Manabi
Fecha: 0@ de Ab¢Vl -2028 °

L~
Material pétreo Adoquin Otro * /’ZD d&fcé 7
Calzada s Sa
Hormigdn rigido /Hormigbn asfaltico Ancho: [Z m
/)
Acera No existe \/ ’ Si existe Ancho; m
Abarrotes l/ Comida preparada Venta de tortilla
Taller
Tipoc(:: Taller mecdnico vehicular mantenimiento :}:lc'f:::om i
ne vehicular
Compta.y veniade Farmacias Venta de ladrillos
productos agricolas
Otro:
(Cudnto es el valor total mensual promedio de ventas en délares de esta /{ S'Do =
actividad econémica? 0‘ '
;Cuénto es ¢l valor total mensual promedio de gastos en délares de esta
actividad econémica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo C) 000, =
mano de obra 4 costo transporte + gastos de marketing)? ' f
(Cudnto es el valor total mensual promedio de gastos operativos en délares de
esta actividad econdmica (Salarios del personal administrativo + local 6' OD‘ -
comercial + clectricidad + agua)?
JCuénto es el impuesto promedio total mensual en délares de esta actividad f‘ —_
economica? - R

@/ | ot Segviche
Endue &or Encuestado

Denny Augusto Cobos Lucio 43065 003-7



Anexo C. Formularios para cuantificacion el movimiento econéomico comercial
U I x e
e Innovac
de Maxioo
en ¢l desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, Periodo 2023-2025
Direccion: < pte ,,(,/ g &’“‘S y /0 L A £P K Sitio: Sancan — Jipijapa - Manabi

de Investi aclbn
Titulo de Ia tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion interna
Fecha: /22 A

/

Material pétreo / Adoquin Otro
Calzada

Hormigon rigido Hormigon asfaltico Ancho:( ’5 , P om
Acern No existe / Si existe Ancho: m

Abarrotes l/ Comida preparada Venta de tortilla

Taller ’

Tipo (::; Taller mecanico vehicular mantenimiento ;r:::f' esl idithan
. a vehicular

Compea yr vonta de Farmacias Venta de ladrillos

productos agricolas

Otro:
;Cudnto es el valor total mensual promedio de ventas en ddlares de esta # L0 =
actividad econdmica?
;Cudnto es el valor total mensual promedio de gastos en délares de esta 200 =
actividad econdmica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo é oc -
mano de obra + costo transporte + gastos de marketing)?
(Cudinto es ¢l valor total mensual promedio de gastos operativos en délares de
esta actividad econdmica (Salarios del personal administrativo + local 2@ =
comercial + electricidad + agua)? 4
;Cuinto es el impuesto promedio total mensual en délares de esta actividad :S-’ -
econdmica?

Kooy adbak0.

Enctestador Encuestado
Denny Augusto Cobos Lucio L2 279493%-4



Anexo D. Formularios para cuantificacion del valor comercial de la tierra baldia

Universidad

de Investigacion
e Innovacién

de México

Titulo de Ia tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion interna
en el desarrollo productivo del sitio Sancdn, Manabi, Periodo 2023-2025

Direccion: /{ - %é.@rj/{//iu) \/"?wl-"(b W Sitio: Sancdn — Jipijapa - Manabi
Fecha: (O - Japil - 2075

Otrgg
Material pétreo Adoquin
'PW g6V
Calzada
i Hormigdn . Ty
Hormigdn rigido adtkltico Ancho: .«( Z, {Vm
Acera No existe Si existe Ancho: m
Terreno Largo 2./> m Ancho 7 7. m Valor: UsSD . ¢ 0o~
. Cudl seria el uso . y /"
potencial del terreno adﬂ" 1
7
Encuestador Encuestado
Denny Augusto Cobos Lucio S <MAqoo)

(3e gisudie




Anexo D. Formularios para cuantificacion del valor comercial de la tierra baldia

Universidad

de lnvestiraclén
e Innovacion

de México

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion interna
en ¢l desarrollo productivo del sitio Sancian, Manabi, Periodo 2023-2025

Direceion: Culle - Avcadio leon v t"orj ’P."»ugaqu-¢ Sitio: Sancan — Jipijapa - Manabi
Fecha: OAde Abeyl - 2025 )

Otro;
Material pétreo V Adogquin
Calzada
; Hormigon
Hormigdn rigido asfalticgo Ancho: |4, 50 m
Acera No existe v | Siexiste Ancho: m
Terreno Largo YO Ancho 270 m Valor: USD |3 000

. Cudl seria el uso
potencial del terreno

Tuienda

E adorl

Denny Augusto Cobos Lucio
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" “Encuestado
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Anexo D, Formularios para cuantificacion del valor comercial de la tierra baldia
Universidad

Ul X

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion interna

de Investigacion
e Innovacion
de México

en el desarrollo productivo del sitio Sancén, Manabi, Periodo 2023-2025

Direccién: Colle . Avudio Leon
Fecha: 09 de Ab¢z) - 2025

ORI g b

Sitio: Sancan — Jipijapa - Manabi

Otro:
Material pétreo Adogquin
Calzada
£ . Hormigon Y- .
Hormigon rigido asfultico Ancho: [l 50 m
Acera No existe Si existe Ancho: m
Terreno Largo 90 Ancho 20 m Valor: USD 19 oo

+Cudl serin ¢l uso
potencial del terreno

Vivsen da - Comer e

Enc d

Denny Augusto Cobos Lucio
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ANEXOS VALIDACION DE EXPERTO



Universidad
de investigacion
g Innavacion

de México

Jipijapa, 25 de agosto del 2025

Sefior Ingeniero:
Carlos José Zavala Vasquez

Tengo el agrado de dirigirme ante usted, a fin de solicitar su colaboracion para
determinar la validez de los instrumentos anexos, los cuales seran aplicados a directivos
v exdirectivos del sitio Sancan; propietanios o administradores de actividades
comerciales y propietanios de terrenos baldios, que estén ubicados a los costados de las
calles del sitio Sancan. Los presentes mstrumentos fienen como finalidad recoger
mformacion directa para la investigacion titulada: Metodologia de evaluacion de
impacto de las vias de comunicacién intema en el desarrollo productivo del sitio
Sancan, Manabi, peniodo 2023-2025.

La imnvestigacion tiene como objetivos especificos:

e Analizar fundamentos teéricos y conceptuales sobre la relacion entre infraestructura
vial urbana y desarrollo productivo local.

e Caractenizar las dimensiones geométricas de las calles del sitio Sancan para
relacionarlas con las normativas de funcionalidad de vialidad urbana.

e Distinguir vaniables de desarrollo productivo, que estén relacionadas con las
caracteristicas de la funcionalidad que presentan las calles urbanas del sitio Sancan
del cantén Jipyjapa.

» Formular los impactos en el desarrollo productivos, de acuerdo a los diferentes
niveles de importancia de las calles del sitio Sancan.

Para efectuar la validacion del instrumento usted debera leer cuidadosamente cada

enunciado de la guia de preguntas para la entrevista semuestructurada que contiene

preguntas abiertas, los formularios que permiten identificar condiciones de las

actividades comerciales, y para conocer el valor de la tierra baldia, esto de acuerdo con

el criterio personal del actor que responda al instrumento. En ese sentido, cualquier

sugerencia relativa a la redaccion, contenido, pertinencia y congruencia u ofro aspecto

que se considere, sera relevante para mejorar el mismo. Se adjunta:

e Matniz de validez de instrumentos

* Cuadro de operacionalizacion de vaniables

* Instrumentos A, C, D. El instrumento B corresponde a los planos geométricos de las
condiciones actuales y proyectados de las calles del sitio Sancan

Gracias por su aporte
Cordialmente,

s
LA -
Ing. Lugusto Cobos Lucio, Mg.
Investigador
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VALIDACION DE LOS INSTRUMENTOS

Jipyjapa, 30 de octubre del 2025

El que suscribe, Sefior Ingeniero:

Carlos José Zavala Vasquez, identificado con CI No 130552867-9, de profesion
Ingeniero Civil, profesor de la asignatura Obras Viales en la carrera de Ingenieria Civil
de la Universidad Estatal del Sur de Manabi, hago constar que he revisado y dado el
juicio de experto a los instrumentos disefiados por el doctorando: Denny Augusto Cobos
Lucio, para su validacion a fin de ser aplicado en la investigacion titulada:
“Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion interna en el
desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, periodo 2023-2025”.

Escala de Evaluacion (Likert 1-5):

1: Muy en desacuerdo / Muy Deficiente
2: En desacuerdo / Deficiente

3: Neutral / Aceptable

4: De acuerdo / Bueno

5: Totalmente de acuerdo / Excelente

Instrumento inicial A: Guia de preguntas semiestructurado para directivos y
exdirectivos del sitio Sancan

Clar [Pertin|Coher| Prom
Pregunta idad | encia | encia | edio |Decision

1-5)| A-5) | -5) | Item

iDescriba las actividades comerciales mas
relevantes que se realizan dentro del area del 5 5 5 5.00 Aceptado

sitio Sancan?

;Cuales son las calles mas importantes del sitio
i 51 s 5 | 5.00 {Aceptado
Sancan y por qué?

; Cual las calles menos importantes del
G e e s | s 5 | 5.00 |Aceptado
sit1i0 Sancan y por que?

;Cual es la ubicacion preferencial de cada
actividad comercial?

Coémo afecta las dimensiones de las calles a

estas actividades comerciales?

2 2 2 2,00 | Mejorar

2 1 2 1,67 | Elimnar
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Clar |Pertin|Coher| Prom
Pregunta idad | encia | encia | edio | Decision
(1-5)| A-5) | (1-5) | Item
Qué desafios enfrentan los comercios locales en o
. ) ) 2 1 2 1.67 | Elinunar
términos de dimensiones de las calles?
i Qué tipo de terrenos son mds comunes de
comercializar en la zona (terrenos baldios, 3 4 3 3.33 | Mejorar
terrenos con casas, otros)?
i Qué factores mnfluyen en la valoracion de
terrenos baldios en el sitio Sancan (ubicacion, 4 5 5 467 |Aceptado
mfraestructura, accesibilidad)?
Como impactan las dimensiones de las calles en
el valor y la comercializacion de estos bienes 2 2 2 2.00 | Mejorar
mmuebles?
Analisis de los datos:

Se recomienda ordenar las preguntas partiendo de la identificacion de las calles mas y
menos importantes: consultar respecto a las actividades comerciales mas y menos
relevantes que se realizan dentro del area del sitio Sancan: consultar sobre la ubicaciéon
de las actividades comerciales mas v menos relevantes.

Instrumento final A: Guia de preguntas semiestructurado para directivos y

exdirectivos del sitio Sancan
Clar |Pertin|Coher| Prom
Pregunta idad | encia | encia | edio |Decision
ad-3)| a-5) | d-5) | tem
;Cuales son las calles mas importantes del sitio
. " 5 5 5 5,00 |Aceptado
Sancan y por que?
;Cuales son las calles menos importantes del
o 5 i b) 5 5 5,00 |Aceptado
sitio Sancan y por qué?
;Describa las actividades comerciales mas
relevantes que se realizan dentro del area del 5 5 5 5.00 {Aceptado
sitio Sancan?
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Clar |Pertin|Coher| Prom

Pregunta idad | encia | encia | edio |Decision

d-5)| a-5) | @-5) | Item
iDescriba las actividades comerciales menos
relevantes que se realizan dentro del area del 5 5 5 5,00 |Aceptado
sitio Sancan?
i Cual es la ubicacion o el sector de la(s)
actividad(es) comercial(es) mas relevante(s) que | 5 35 5 5.00 |Aceptado
se realiza(n) dentro del area del sitio Sancan?
.Cual es la ubicacion o el sector de la(s)
actividad(es) comercial(es) menos relevante(s) 5 5 5 5,00 |Aceptado
que se realiza(n) dentro del area del sitio Sancan?
Qué tipo de terrenos son mas comunes de
comercializar en el sector Sancan (terrenos 5 3 5 5.00 |Aceptado
baldios, terrenos con casas, otros)?
Qué factores mfluyen en la valoracion de
terrenos baldios en el sector Sancan (ubicacion, 4 5 5 4,67 |Aceptado
infraestructura, accesibilidad)?

Luego de implementar las observaciones pertinentes, puede evaluar segin los criterios
establecidos, manteniendo la secuencia de las preguntas presentadas.

Instrumento inicial B: Plano con datos georreferenciados de dimensiones actuales de

calles del sitio Sancan.

Instrumento final B: Plano con proyeccién de dimensiones de calles del sitio Sancan

acorde a normas AASHTO.

Instrumento inicial C: Formulario para cuantificacion el movimiento econémico

comercial
Clar [Pertin|Coher| Prom
Pregunta idad | encia | encia | edio |Decision
1-5)| (1-5) | (1-5) | item
Calzada: ;Matenal?, ;jancho? 5 5 5 5,00 [Aceptado
Acera: ;Existe o no existe?, jancho? 4 5 5 4,67 |Aceptado
Tipo de negocio 3 - 3 3,33 | Mejorar
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Clar |Pertin|(Coher| Prom
Pregunta idad | encia | encia | edio |Decision
1-5)| 1-5) | A1-5) | Item
Cuanto es el valor total mensual promedio de
. . 5 5 5 5,00 |Aceptado
ventas en dolares de esta actividad econémica?
iCuanto es el valor total mensual promedio de
gastos en dolares de esta actividad economica
(Costo de bienes vendidos + costo matena prima | 5 5 5 5.00 |Aceptado
+ costo mano de obra + costo transporte + gastos
de marketing)?
Cuanto es el valor total mensual promedio de
tos operativos en dolares de esta actividad
o : ) o . 5 5 5 5,00 |Aceptado
economica (Salanos del personal admmistrativo
+ local comercial + electricidad + agua)?
Cuanto es el impuesto promedio total mensual
o ) 5 5 5 5,00 |Aceptado
en doélares de esta actividad econémica?

Analisis de los datos:

Se recomienda incluir el dato del ancho total de 1a calle, en el tipo de negocio incluir el
tiempo de funcionamiento, la percepcion de la influencia de 1a dimension de 1a calle en

la actividad comercial.

Instrumento final C: Formulario para cuantificacion el movimiento econémico

comercial
Clar|Pertin Coher Prom
Pregunta idad | encia | encia | edio |Decision
(1-5)| A-5) | @-5) | Item
Calzada: Matenial?. jancho? 5 5 S | 5.00 |Aceptado
Acera: ;jExiste o no existe?, ;jancho? 4 5 5 4.67 |Aceptado
Ancho total calle 5 5 5 5.00 |Aceptado
Tipo de negocio, Tiempo de funcionamiento. 5 5 5 5,00 |Aceptado
. Como influye la dimension de la
calle en esta actividad comercial? > > S |40 [recpeado
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Clar (Pertin|Coher| Prom
Pregunta idad | encia | encia | edio |Decision
(1-5)| @-5) | @-5) | Item
;Cuanto es el valor total mensual promedio de
. _ 5| 5 5 | 5.00 |Aceptado

ventas en dolares de esta actividad econémica?
i Cuanto es el valor total mensual promedio de
gastos en dolares de esta actividad econémica
(Costo de bienes vendidos + costo matena 5 5 5 5.00 |Aceptado
prima + costo mano de obra + costo transporte
+ gastos de marketing)?
Cuanto es el valor total mensual promedio de
gastos operativos en dolares de esta actividad
econémica (Salanos del personal 5 5 5 5,00 |Aceptado
administrativo + local comercial + electricidad
+agua)?
¢ Cuanto es el impuesto promedio total mensual
en doélares de esta actividad econémica? > > > |30 [rocpado

Una vez incorporadas las observaciones pertinentes, proceda a la evaluacion con base en
los criterios definidos, manteniendo la secuencia de interrogantes presentada.

Instrumento inicial D: Formularios para cuantificacion del valor comercial de la tierra

baldia
Clar [Pertin|Coher| Prom
Pregunta idad | encia | encia | edio |Decision
1-5)| 1-5) | (1-5) | Item
Calzada: ;Matenial?, ;ancho? 5 S 5 5,00 |Aceptado
Acera: ;jExiste o no existe?, jancho? <4 5 5 4.67 |Aceptado
Terreno: jdimensiones?, ;valor total? 5 5 5 5,00 [Aceptado
;Cual seria el uso potencial del terreno? 5 5 5 5,00 |Aceptado

Analisis de los datos:

Se recomienda incluir el dato del ancho total de 1a calle, 1a percepcién de la influencia
de la dimension de la calle en la comercializacion del terreno.
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Instrumento final D: Formulanos para cuantificacion del valor comercial de la tierra

baldia
Clar |Pertin|Coher Prom
Pregunta idad | encia | encia | edio | Decision
(a-5)| @-5) | @-5) | item
Calzada: ;Matenial?, ;ancho? 5 5 5 5.00 | Aceptado
Acera: ;Existe o no existe?, jancho? 4 5 5 4,67 | Aceptado
Ancho total calle 5| s S | 5.00 | Aceptado
Terreno: jdimensiones?, ;valor total? 5 5 5 5.00 | Aceptado
iCoémo mﬂuye 1:2 dimension de 1a calle en L 5 g 5.00 | Aceptado
la comercializacion del terreno?
;Cual seria el uso potencial del terreno? 5 5 5 5.00 | Aceptado

Tras aplicar las correcciones necesanas, evalue siguiendo los criterios establecidos y
respetando el orden de las preguntas.

Conclusién final

La aplicacién de la prueba piloto a una pequefia muestra permitié visualizar vacios en
los instrumentos y asegurar una mejor funcionalidad en la escala real. el lenguaje es mas
comprensible y el tiempo de respuesta es adecuado, asegurando la facil comprension del
item por parte de los sujetos de estudio. Se sugiere eliminar y modificar varios Items,
donde se detectd baja pertinencia o comprension en algin punto; finalmente, se debe
revisar la confiabilidad con el uso de pruebas estadisticas posteriores para asegurar que
el mstrumento sea confiable. Se da por validado los mstrumentos asegurando que posee
validez de contenido necesaria para la recoleccion de datos en el contexto de la tesis
“Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacién interna en el
desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, periodo 2023-20257.

Atentamente._
. =

8 Pivodn ale sao e sorma e

SCARLOS JOBR ZAVALA
VASQUEZ

3 s e S vamamns e Piwn ks
oy s AL
S

arlos José Zavala Vasquez
Experto validador

Ing.
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Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion
interna en el desarrollo productivo del sitio Sancan - Manabi, Periodo 2023-2025

Método: Entrevista Semiestructurada Sitio: Sancan — lipijapa - Manabi
Fecha: 22 de noviembre del 2025 Hora: 16H47
Datos del entrevistado
Nombres y apellidos Victor Alfonso Sanchez Paredes
Funcién como directivo XXXXXXXXXXXXXNX
Funcién como exdirectivo Ex directivo del sitio Sancan
Grado académico Economista
Preguntas Respuestas

Via Estatal, muy transitada, alberga gran parte del
comercio; avenida Eloy Alfaro, muy transitada;
;Cuiles son las calles mas importantes del sitio Sancin [calle 10 de Agosto, muy transitada; Avenida

y por qué? Yumber Madrid, muy transitada; avenida 24 de
Mayo, muy transitada; avenida San Francisco, muy
transitada,

Calle Jorge Seguiche, con poca circulacion; calle
Rigoberto Pilay, con poca circulacion; calle Luis
Pincay, con poca circulacion; calle Arcadio Ledn,
con poca circulacion; calle Mariana Zavala, con
poca circulacion, es corta.

¢Describa las actividades comerciales mis relevantes  [Venta de tortillas, venta de abarrotes, venta de

que se realizan dentro del drea del sitio Sancén? licores, venta de ladrillos.

cDescriba las actividades comerciales menos relevantes
que se realizan dentro del drea del sitio Sancan?

¢Cudl es la ubicacion o el sector de la(s) actividad(es)

5 [comercial(es) mas relevante(s) que se realiza(n) dentro |Via Estatal.
del area del sitio Sancan?

;Cuidl es la ubicacion o el sector de la(s) actividad(es)
6 |comercial(es) menos relevante(s) que se realiza(n) Calle Luis Pincay.
dentro del area del sitio Sancan?

JQué tipo de terrenos son mas comunes de
7 |comercializar en el sector Sancan (terrenos baldios, Baldios.
terrenos con casas, otros)?

¢ Qué factores influyen en la valoracion de terrenos
8 [baldios en el sector Sancdn (ubicacidn, infraestructura, |Ubicacion.
accesibilidad)?

¢ Cudles son las calles menos importantes del sitio
Sancin y por qué?

Comida preparada, taller de ebanisteria,

B D

istador Entrevistado
Denny Augusto Cobos Lucio 1312881159,
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Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion
interna en el desarrollo productivo del sitio Sancédn - Manabi, Periodo 2023-2025

Método: Entrevista Semiestructurada
Fecha: 22 de noviembre del 2025

Sitio: Sancan — Jipijapa - Manabi
Hora: 18H34

Datos del entrevistado

Nombres y apellidos

Franklin Enrique Ledn Figueroa

Funcién como directivo

XXXXXXXXXXXXXXX

Funciéon como exdirectivo

Ex presidente del sitio Sancén

Grado académico

Bachiller

Preguntas

Respuestas

¢Cuiles son las calles mds importantes del sitio Sancédn
y por qué?

Avenida Eloy Alfaro, por ser muy transitada; via
Estatal, alberga gran parte del comercio; calle
Cristobal Zambrano, muy transitada; avenida
Yumber Madrid, muy transitada; avenida San
Francisco, muy transitada.

(Cuidles son las calles menos importantes del sitio
Sancén y por qué?

Calle Mariana Zavala, con poca circulacion; calle
Rumiiahui, con poca circulacion: calle Julio Cesar
Villafuerte, con poca circulacion; calle Angel
Figueroa, con poca circulacién; calle Pasillo
Manabli, con poca circulacion; calle 14 de Marzo,
con poca circulacion,

iDescriba las actividades comerciales mas relevantes
que se realizan dentro del drea del sitio Sancan?

Venta de tortillas, venta de abarrotes, venta de
refrescos.

;Describa las actividades comerciales menos relevantes
que se realizan dentro del drea del sitio Sancan?

Venta de ladrillos, taller de ebanisteria, taller de
soldadura, taller mecanico, venta de licores.

¢ Cudl es la ubicacién o el sector de la(s) actividad(es)
comercial(es) mas relevante(s) que se realiza(n) dentro
del drea del sitio Sancan?

Via Estatal, avenida Eloy Alfare, avenida Yumber
Madrid.

£Cudl es la ubicacion o el sector de la(s) actividad{es)
comercial(es) menos relevante(s) que se realiza(n)
dentro del drea del sitio Sancan?

Avenida Jipijapa, avenida Samuel Choez.

;Qué tipo de terrenos son més comunes de
comercializar en el sector Sancdn (terrenos haldios,
terrenos con casas, otros)?

Baldios.

(Qué factores influyen en la valoracion de terrenos
baldios en ¢l sector Sancdn (ubicacidn, infraestructura,
accesibilidad)?

Ubicacion, accesibilidad.

“rrevistador
Denny Augusto Cobos Lucio

“nirevistado

lzof'ﬂesq-j’
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Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacién de impacto de las vias de comunicacion
interna en el desarrollo productivo del sitio Sancdn - Manabi, Periodo 2023-2025

Método: Entrevista Semiestructurada

Fecha: 22 de noviembre del 2025

Sitio: Sancan — Jipijapa - Manabi
Hora: 17H14

Datos del entrevistado

Nombres y apellidos

Mauricio Leonel Lourido Choez

Funcidn como directivo

Presidente del sitio Sancan

Funcion como exdirectivo

Ex presidente del sitio Sancén

Grado académico

Ingeniero Civil - Estudiante de Maestria

Preguntas

Respuestas

;Cudles son las calles mas importantes del sitio
Sancdn y por qué?

{Calle 10 de Agosto, muy transitada, alberga gran parte
del comercio; avenida Eloy Pillasagua, muy transitada;
avenida Eloy Alfaro, muy transitada, alberga gran parte
del comercio; avenida San Francisco, muy transitada;
calle Pasillo Manabi, muy transitada; Via Estatal,
talberga gran parte del comercio, muy transitada.

(Cudles son las calles menos importantes del sitio
Sancéan y por qué?

Avenida Luis Pefiafiel, con poca circulacion; Avenida
Zaracay, con poca circulacion; calle Apelope, con poca
circulacién; calle Mariana Zavala, con poca circulacion;
calle 14 de Marzo, con poca circulacion; calle Angel
Figueroa, con poca circulacion; calle Luis Pincay, con
poca circulacion.

(Describa las actividades comerciales mas
relevantes que se realizan dentro del drea del sitio
Suancan?

Venta de tortillas, venta de abarrotes, venta de licores,
venta de ladrillos.

. Describa las actividades comerciales menos
relevantes que se realizan dentro del drea del sitio
Sancén?

Taller de soldadura, taller mecanico, farmacias, taller de
ebhanisteria,

. Cudl es la ubicacion o el sector de la(s)
actividad(es) comercial(es) més relevante(s) que
se realiza(n) dentro del drea del sitio Sancdn?

Via Estatal, avenida Eloy Alfaro, calle 10 de agosto,

(Cuél es la ubicacion o el sector de la(s)
actividad(es) comercial(es) menos relevante(s)
que se realiza(n) dentro del drea del sitio Sancan?

Calle Luis Pincay, avenida Luis Pefiafiel, avenida
Jipijapa.

LQué tipo de terrenos son mas comunes de
comercializar en el sector Sancén (terrenos
baldios, terrenos con casas, otros)?

Baldios.

Qué factores influyen en la valoracion de
terrenos baldios en el sector Sancan (ubicacion,

Ubicacion, accesibilidad,

infraestr ibilidad)? 0\ N N NN
. {
or C'E’%tre'hgﬁﬁo 5 M—‘
Denny Augusto Cobos Lucio /5] 2531331S
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Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion
interna en el desarrollo productivo del sitio Sancdn - Manabi, Periodo 2023-2025

Método: Entrevista Semiestructurada
Fecha: 22 de noviembre del 2025

Sitio: Sancan — Jipijapa - Manabi
Hora: 17H31

Datos del entrevistado

Nombres y apellidos

Sindi Dayana Pincay Pibaque

Funcién como directivo

Miembro secretaria de la directiva del sitio Sancdn

Funcién como exdirectivo

Ex secretaria de la directiva del sitio Sancén

Grado académico

Estudiante universitaria

Preguntas

Respucstas

;Cuales son las calles més importantes del sitio Sancan
v por qué?

Via Estatal, muy transitada, alberga gran parte del
comercio; calle 10 de Agosto, muy transitada;
avenida Yumber Madrid, muy transitada; avenida
Eloy Alfaro, muy transitada; calle Pasillo Manabi,
muy transitada,

¢ Cudles son las calles menos importantes del sitio
Sancéan y por qué?

Avenida Reino de Quito; con poca circulacion, es
corta; calle Jipijapa la Alta, con poca circulacién:
calle Luis Pincay, con poca circulacién; calle
Angel Figueroa, con poca circulacion; calle
Arcadio Ledn, con poca circulacion,

(Describa las actividades comerciales mas relevantes
que se realizan dentro del drea del sitio Sancan?

Venta de tortillas, comercializacion de maiz, venta
de gas, venta de ladrillos, venta de blogues, venta
de abarrotes,

¢Describa las actividades comerciales menos relevantes
que se realizan dentro del drea del sitio Sancén?

Tiendas de abarrotes, taller mecanico.

;Cudl es la ubicacién o el sector de la(s) actividad(es)
comercial(es) mas relevante(s) que se realiza(n) dentro
del drea del sitio Sancan?

Avenida Eloy Alfaro, calle Luis Pincay, Via
Estatal,

. Cual es la ubicacion o el sector de la(s) actividad(es)
comercial{es) menos relevante(s) que se realiza(n)
dentro del drea del sitio Sancén?

Avenida Yumber Madrid, calle 14 de Marzo,
avenida Luis Peftafiel,

¢ Qué tipo de terrenos son mas comunes de
comercializar en el sector Sancan (terrenos baldios,
terrenos con casas, otros)?

Baldios.

(Qué factores influyen en la valoracion de terrenos
baldios en el sector Sancéan (ubicacion, infraestructura,
accesibilidad)?

Infraestructura, ubicacion.

evistador
Denny Augusto Cobos Lucio

0& n& fa\w‘ ?

Entrewstado
(355864



Anexo A. Guia de preguntas

Uli)j

Universidad

© lnnm:’&nmn

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacién
interna en ¢l desarrollo productivo del sitio Sancdn - Manabi, Periodo 2023-2025

Método: Entrevista Semiestructurada
Fecha: 22 de noviembre del 2025

Sitio: Sancdn — Jipijapa - Manabi
Hora: 17H00

Datos del entrevistado

Nombres y apellidos

Franklin Vicente Seguiche Pillasagua

Funcién como directivo

XXXXXXXXXXXXXXX

Funcidon como exdirectivo

Ex directivo del sitio Sancan

Grado académico

Bachiller

Preguntas

Respuestas

¢Cudles son las calles mas importantes del sitio Sancan
y por qué?

Via Estatal, muy transitada, alberga gran parte del
comercio; avenida Eloy Alfaro, muy transitada;
calle 10 de Agosto, muy transitada; Avenida
Yumber Madrid, muy transitada; avenida 24 de
Mayo, muy transitada; avenida San Francisco, muy
|transitada.

;Cudles son las calles menos importantes del sitio
Sancén y por qué?

{Calle Rigoberto Pilay, con poca circulacién; calle
Julio Cesar Villafuerte, con poca circulacion;
avenida Jipijapa, con poca circulacion; calle Luis
Pincay, con poca circulacién; calle Angel Figueroa,
con poca circulacion.

(Describa las actividades comerciales mas relevantes
que se realizan dentro del drea del sitio Sancdn?

Venta de tortillas, venta de abarrotes, venta de
licores, venta de ladrillos.

;Describa las actividades comerciales menos relevantes
que se realizan dentro del drea del sitio Sancén?

Comida preparada, taller mecénico, taller de
ebanisteria, farmacia,

+Cuil es la ubicacion o el sector de la(s) actividad(es)
comercial(es) mas relevante(s) que se realiza(n) dentro
del drea del sitio Sancan?

Via Estatal, avenida Eloy Alfaro,

;Cudl es la ubicacion o el sector de la(s) actividad(es)
comercial(es) menos relevante(s) que se realiza(n)
dentro del drea del sitio Sancan?

Calle Julio Cesar Villafuerte, calle Luis Pincay.

£ Qué tipo de terrenos son mis comunes de

comercializar en el sector Sancidn (terrenos baldios, Baldios.
terrenos con casas, otros)?

£ Qué factores influyen en la valoracion de terrenos

baldios en el sector Sancan (ubicacion, infraestructura, |Ubicacién,

accesibilidad)?

EntreVistador
Denny Augusto Cobos Lucio

U““f'u'f( \?‘(d;u' e

Entrevistado
AR06CSHO13~ ¥



Anexo A. Guia de preguntas

Ul X

de lnwnu
¢ Innovac
de México

ion

Titulo de Ia tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion
interna en el desarrollo productivo del sitio Sancédn - Manabi, Periodo 2023-2025

Método: Entrevista Semiestructurada
Fecha: 22 de noviembre del 2025

Sitio: Sancén — Jipijapa - Manabi
Hora: 18H05

Datos del entrevistado

Nombres y apellidos

José Gabriel Seguiche Pibaque

Funcién como directivo

Vocal de la directiva del sitio Sancan

Funcion como exdirectivo

XXXXXXXXXXKKNNN

Grado académico

Bachiller

Preguntas

Respuestas

(Cuales son las calles mas importantes del sitio Sancan
¥ por qué?

Avenida Yumber Madrid, muy transitada; calle 10
de Agosto, muy transitada; Avenida San Francisco,
muy transitada; avenida Eloy Pillasagua, muy
transitada; avenida Eloy Alfaro, muy transitada.

(Cudles son las calles menos importantes del sitio
Sancén y por qué?

Avenida Luis Peflafiel, con poca circulacién, es
corta; calle Mariana Zavala, con poca circulacion,
es corta; calle Augusto Lourido, con poca
circulacion, es corta; calle Rumiitahui, con poca
circulacion, es corta; calle 14 de Marzo, con poca
circulacion, es corta.

LDescriba las actividades comerciales mas relevantes
que se realizan dentro del drea del sitio Sancién?

Venta de tortillas, comercializacion de maiz, venta
de abarrotes.

¢ Describa las actividades comerciales menos relevantes
que se realizan dentro del drea del sitio Sancan?

Venta de ladrillos, venta de legumbres,

¢Cudl es la ubicacidn o el sector de la(s) actividad(es)
comercial{es) mas relevante(s) que se realiza(n) dentro
del drea del sitio Sancin?

Via Estatal, avenida Eloy Alfaro, calle 10 de
agosto.

¢ Cual es la ubicacion o el sector de la(s) actividad(es)
comercial(es) menos relevante(s) que se realiza(n)
dentro del drea del sitio Sancéan?

Avenida Samuel Choez, avenida Jipijapa.

(Qué tipo de terrenos son mas comunes de
comercializar en el sector Sancén (terrenos baldios,
ferrenos con casas, otros)?

Baldios.

. Qué factores influyen en la valoracién de terrenos
baldios en ¢l sector Sancdn (ubicacién, infraestructura,
accesibilidad)?

Ubicacién, accesibilidad, infraestructura.

or
Denny Augusto Cobos Lucio

éo-u Geauic\a (]
ntrevistado

{314 936830



207

Anexo B. Plano de calles del sitio Sancan

Universidad

de Investigacion
e Innovacion

de México

UIX

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion interna en el desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, Periodo 2023-2025
Método: AASHTO Sitio: Sancan — Jipijapa — Manabi Fecha: diciembre 2025

Nota. Dimensiones propuestas de calles para el sitio Sancan.

CALLE PROYECTADA
CALLE PROYECTADA

CALLE PROYECTADA
TALLE PROYECTADA

Via PORTOVIEJD - MANTA
L ' 0,

_ CALLE PROYECTADA

1

ESTACIGN DE SERVICIOY] I

Nota. Planos con carriles de circulacion definidos.
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Anexo B. Plano de calles del sitio Sancan

Ul X

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion
interna en el desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, Periodo 2023-2025

Universidad

de Investigacion
e Innovacion

de México

Método: AASHTO Sitio: Sancan — Jipijapa — Manabi ~ Fecha: diciembre 2025

Perfiles transversales propuestos para calles del sitio Sancan.

LINDERD ACTUAL
[CICLO ViA L cicLO via »
ACERA BERMA CALZADA DE HORMIGAN ASF&LTICO ' BERMA ACERA
I3,05J,3J]013,OU| 7,00 7,00 | 3,GD| 8,95 ‘ '5,70J
4,60 6,50 6,30 | 4,60J

\ 22l20 |
ViA ESTATAL Y WiA MEMBRILLAL. 1-1

‘ LINDERO ACTUAL

: CICLO viA CICLO ViA :
ACERA BERMA CALZADA DE HORMIGAN ASFALTICO "BERMA ACERA
l3 05‘] 13 OD| 7,00 7,00 J| °,“0| J8,95 I 5,70J
6,40 6,50 6,50 6,40
25.80 |
ViA ESTATAL Y 24 DE MAYD 2-2
LINDERD ACTUAL
| CICLO via L CICLO ViaA ;
ACERA BERMA CALZADA DE HORMIGAN ASFALTICO BERMA ACERA
l3,05L3J1013,00| 7,00 7,00 J 300' 8,95 ‘ 5,70J
Le,% l 6,50 6,20 l 6,90J
| 26,80 |
Via ESTATAL ENTRE ELOY ALFARO Y JIPIJAPA. 3-3
LINDERO ACTUAL
, CICLO via L CICLO wviA ;
ACERA BERMA CALZADA DE HORMIGAN ASF&LTICO BERMA ACERA
I3,U5L3J1013,00L7100——ZOD—J—}%L, 8,95—L5,7DJ
6,90 | 6,50 6,50 I 6,90

| 26,80 ‘
ViA ESTATAL Y YUMBER MADRID. 4-4

LINDERO ACTUAL
: CICLO viA L 3 __CICLO ViA .
ACERA BERMA CALZADA DE HORMIGAN ASFALTICO ' BERMA ACERA
I3,05L311013,00| 7,00 7,00 | q,sg| 8,95 | 5,7UJ
6,00 | 6,50 6,50 L OUJ
| 25,00 |

ViA ESTATAL Y YUMBER MADRID. 5-5



| LINDERD ACTUAL
PARTERRE r

ACERA  CALZADA CALZALA  ACERA
13;051 7,25 ‘ 4,00 | 7,22 |3,U5J
L6,60 6,60
‘ 13,20 ‘
CALLE 10 DE AGOSTD Y SAMUFL CHOEZ 6-6
‘ J LINDERD ACTUAL
ACERA  caLzADA | TERRE ol zapa ACERA
13,051 7,25 | 4,FD | 7,25 |3,05J
L__5480 [ 7.20
‘ 13,00
CALLE 10 DE AGOSTO Y JIPIJAPA. 7-7
‘ J LINDERD ACTUAL
ACERA  catzapa | PRTERRE L 7apa ACERA
I3U5L725J4 0L7,a5 3,05J
6,20 7,00

‘ 13,20
CALLE 10 DE AGOSTO WILSON GALARZA. 8-8

PARQUED_LINDERD ACTUAL

.CIcLo :
ACERé ViA CALZLDA 'ACERA
E—@%ﬂ 5 ESOI
6, 4O<L6 40
| 12, 80 ‘

ELOY ALFARD y RIGOBERTO PILAY. 9-9

PARQUED |, _LINDERO ACTUAL
CALZLDA

ACERA

cICcLD
ACERA Via

3,50

10-10

ELOY ALFARO Y IU DE AGOSTO

. CICLO PARQUED , LINDERO ACTUAL
ACER’:A Via CALZL—‘«DA ACIEEA
L(T%E—érSLB 50+ 3, 501%75-]9—94
6,8 7,79

14‘60 |
ELOY ALFARO Y CRISTABAL ZAMBRANO 11-11

209

.cIcLO PAROUED , LINDERD ACTUAL
ACERa ViA CALZLDA ACERA

3,90

6,35 7,23

| 13le0 |
YUMBER MADRID ¥ ANGEL FIGUERDA

12-12

J LINDERO ACTUAL
PARTERRE /

ACERA  CALZADA CALZAD) ACERA

IBﬂSI 7.25 I 4,0| 785 |305J

L——5,80
I 12,50

ELOY PILLASAGUA Y JORGE SEGUICHE

13-13

| LINDERD ACTUAL
PARTERRE q

ACERA CALéADA Lazane ACERA

{3.051 7,25 |4,0| 7,25 |3,05J
L5,55 6,45

ELOY PILLASAGUA Y 10 DE AGOSTO

.
o
o
o

14-14

J LINDERO ACTUAL
PARTERRE :

ACERA CALZADA EALZADQ ACERA

13ﬂ5] 7,25 7.25 |3ﬂ5J

| 4IFO |
6,.85——7.15

14,00
ELOY PILLASAGUA Y &NGEL FIGUEROA

CALZLDA

15-15

cIcLo
ACERA VIA

Eﬁ¥48ﬁ55l3,50
L—-5,35

| 11)60
SAMUEL CHOEZ vy PASILLO MANABi

CALZ\ADA

PARGUEL 1npERD ACTUAL
"ACERA

3,502 7
6,25

16-16

PARGUEDLINDERD
ACERA

]

12170 |
AVENIDA JIPIJAPA Y JORGE SEGUICHE.

CICLO ACTUAL

ACERA 1 VIA

5,90

17-17



C\I/CI;EI caLzhoa PARGUE[ LINDER’EI ACTUAL
ACERA
; 350 Lffﬁ%é
580—4——6
IEBD

SAN FRANCISCO Y 10 DE AGOSTO

18-18

CICLD

LINDERD ACTUAL
g PAROUED £ MPESE ACTUAL
ACERA ViA CALZIB o
%94&643 5013 SUJ%LG%
8 - m
16|80
JIPTJUAPA LA ALTA Y 24 DE MAYD. 19-19
cicLo PARGUED
‘ R
ACERA VIA CALZADA %I%_Am_w

; 3,30

3‘50 : .
4,6 500

9%0 |

PASILLO MANABI Y ELOY ALFARO. 20-20

CICLD PARQUED L INDERD AL 1 UAL
ACE:R’A ViA CALZFDA ACERA
3,00 | 3,90:-
7,150—7,55

T

AUGUSTO LOURIDO Y YUMBER MADRID. 21-21

CICLO PARRQUED

LINDERDO ACTUAL

 ACERA ViA CALZLDA " ACERA

5 20 5.60

[ oo

MARIANA ZAVALA Y AVENIDA ZARACAY 22-22

L cIcLno PARQUED,

LINDERO ACTUAL

ACERA ViA

ACERA

y 3, OJ-E—%L—QQ

LUIS PERAFIEL Y PASILLD MANABI. 23-23

210

cicLo PARQUED  LINDERD ACTUAL

ACERgVIA  CALZADA ACERA

L—,%E—,G%I»&'io | 3,5042; T—Q%
6,15——6,55

| 1 |

AVENIDA JIPIJAPA Y ViA ESTATAL. 24-24

cicLo PARQUED _ LINDERO ACTUAL
ACERGu\IA CALZBDA ACERA
; - 3,50'| 3,5012,—7%_,
6,95——7.,35

CRISTOBAL ZAMBRANDO Y YUMBER MADRID. 25-25

CICLO PARQUED _ LINDERD ACTUAL
ACERMIA  CaLZ DA LACERA
; #A&5- 3,504 3,504 v
6,99 6,31

13130

AVENIDA SAN FRANCISCO Y AUGUSTO LOURIDO. 26-26

T‘ LINDERO ACTUAL
PARTERRE -

7.5

I 4Fo| 7,25
9,04 7,86

16,90

CALLE 10 DE AGOSTO Y JIPIJAPA. 27-27

cicLo PARQUED | INDFRO_ACTUAL
ACERGaY A CALZADA - ACERA
; v 3,20+ 3,504 3—95]
5,86—+—5,64
11,|50 |

ELOY ALFARD Y RIGOBERTO PILAY. 28-28

cIcLD PARQUED LINDERO ACTUAL
' -
ACERggYIACALZADA ACERA
; 5 3,904 3,30+= 5
5,86—+—5,74

11,‘60
SAMUEL CHOEZ v AUGUSTO LOURIDO. 29-29
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.CICLD PARQUED,  LINDERD ACTUAL
I r
acera ViA  CALZPDA ACERA

E%ﬁ#lé%13,504g3,50L1¥5i?9%

—6,30——5,90——

13:20
PASILLO MANABI Y SAN FRANCISCO. 30-30

. CICLO PARQUED | LINDERDO ACTUAL
| 'd
acERa VIA  LALZADA ACERA

b odzed 3,501 5500 25k od

— 6,00 —+—7,10——

13,70
APELDPE Y JIPIJAPA LA ALTA 31-31

CICLO PARQUED | INDERO ACTUAL
1 '

E%EL%é%l3,504f3,50Li¥Ei%94

—0,/0——5,90 —

11J6O
REINDO DE QUITO Y RIGOBERTO PILAY. 32-32




Anexo C. Formularios para cuantificacion el movimiento econémico comercial
Universidad
del acion
u l e Innovacion
de México
Titulo de Ia fesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion
interna en el desarrpllo productivo del sitio nﬁ, }Vlanabi. Periodo 2023-2025
ol

Direccion:
Sitio: Sancan — Jipijapa — Manabi
Fecha: 94-49 - 2025
S Material pétreo Adoquin / Otro [
Doble riego asfaltico / Hormigén asfaltico ‘/ Ancho: 13 m
Acera No existe \/ Si existe Ancho: m

Observacion:
Ancho total calle 21,9_0 m 2_ &M\M-Jl ‘160‘»1 -‘C/(L

/
Abarrotes Comida preparada Venta de tortilla /
Talleres
Taller mecénico vehicular Taller de ebanisteria .
Tipo de negocio electrodomésticos
Compra y venta de .
Licoreria Venta de ladrillos
productos agricolas
Otro:
Tiempo de funcionamiento (afos) 3

(Como i

calle en esta actividad comercial? ln

nfluye la dimensién de la / o
FRE PN Qg;,mm Wu/ﬁu@

;Cudnto es el valor total mensual promedio de ventas en délares de esta

actividad econdémica? 4. 200 / 00
+Culinto es el valor total mensual promedio de gastos en dolares de esta

actividad econdmica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo &mol (0]0)

mano de

obra + costo transporte + gastos de marketing)?

(Cuanto

esta actividad econémica (Salarios del personal administrativo + local comercial @(X) 00
/

+ electricidad + agua)?

es ¢l valor total mensual promedio de gastos operativos en dolares de

(Cudnto es el impuesto promedio total mensual en délares de esta actividad
econdmica? 5 Or 00
q\\\m?‘““‘“‘
or ncuestado
13550452544

Denny Augusto Cobos Lucio
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Anexo C. Formularios para cuantificacion el movimiento econémico comercial

U I ) O s

Unlvonldad

e ln
de M‘xloo

Titulo de Ia tesis: Metodologia de evaluacién de impacto de las vias de comunicacion

interna en el desa
Direccion:

roducti vo del si o [én. Manabi, Periodo 2023-2025

Fecha: 34~ 12 - 205

Sitio: Sancén — Jipijapa — Manabi

Material pétreo Adoquin Otro l
Calzada

Doble riego asfaltico Hormigon asfaltico |« |Ancho: 3 m
Acera No existe Si existe Ancho: m

Observacion:
Ancho total calle 22 90 m 2 d‘{
/ m
“"/‘7o Ly /
Abarrotes Comida preparada Venta de tortilla J
Talleres

Taller mecanico vehicular Taller de ebanisteria

Tipo de negocio electrodomésticos

Compra y venta de
productos agricolas

Licoreria

Venta de ladrillos

Otro:

Tiempo de funcionamiento (afios)

14

LComo influye la dimension de la
calle en esta actividad comercial?

g g

;Cuanto es el valor total mensual promedio de ventas en délares de esta

actividad econdémica?

4.0, 00

+Cuanto es el valor total mensual promedio de gastos en délaves de esta

actividad econémica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo

mano de obra + costo transporte + gastos de marketing)?

2..€m),00

Cudinto es ¢l valor total mensual promedio de gastos operativos en dolares de
esta actividad econémica (Salarios del personal administrativo + local comercial

+ electricidad + agua)?

0, 00

+Cudnto es el impuesto promedio total mensual en délares de esta actividad

econdémica?

00,00

ador

Denny Augusto Cobos Lucio

yAWJ L’ e

Encuestado

1313356F1 -8



Anexo C. Formularios para cuantificacion ¢l movimiento econdémico comercial

de Investigacion

e Innovacion
Titulo de Ia tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion
interna en el desarrgllq productivo del sitio Sancan, Manabi, Periodo 2023-2025

u l Universidad
de México
Direccion:

Sitio: Sancéan — Jipijapa — Manabi

Fecha: 924-4%2 -2m.&

Material pétreo Adoquin Otro
Calzada " : : /

Doble riego asféltico / Hormigon asfaltico \/ Ancho: 19 m
Acera No existe l/ Si existe Ancho: m

Observacion:
Ancho total calle 25, 30 n r&m Jﬂ gUom 9’/(.

Abarrotes Comida preparada Venta de tortilla
Talleres
Taller mecanico vehicular Taller de ebanisteria
Tipo de negocio electrodomésticos
Compra y venta de
Licoreria Venta de ladrillos
productos agricolas
O
Tiempo de funcionamiento (afos) S

(,Cémo i

: nfluye la dimensién de la Aﬂ- Wmﬁa !‘ o i 3 i .
calle en esta actividad comercial? ;'i a 'v

&Cudinto

actividad econémica?

¢s el valor total mensual promedio de ventas en délares de esta

4.200, 00

¢Cudnto

mano de

actividad econdmica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo 3'2001 00

es el valor total mensual promedio de gastos en délares de esta

obra + costo transporte + gastos de marketing)?

L Cudnto

esta actividad econdmica (Salarios del personal administrativo + local comercial Ysp ,00
+ electricidad + agua)?

¢s ¢l valor total mensual promedio de gastos operativos en dolares de

(Cuanto
cconomi

es ¢l impuesto promedio total mensual en délares de esta actividad

ca?

or
Denny Augusto Cobos Lucio




Anexo C, Formularios para cuantificacion el movimiento econémico comercial

de Investigacion

e Innovacién
Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion
interna en el de o produgtivo de] sitio Sancan, Manabi, Periodo 2023-2025

U l Universidad
de México
Direccion: ¥

can — Jipijapa — Manabi

Fecha: 92-12-20n95%

Material pétreo Adoquin Otro ]
Calzada
Doble riego asfiltico Hormigén asfaltico | +/ |Ancho: 13 m
Acera No existe Si existe Ancho: m
Observacion:

Ancho total calle 26,90 m 2 &vmn_ ala Gaom Ly

/
Abarrotes Comida preparada Venta de tortilla ‘[
Talleres
Taller mecénico vehicular Taller de ebanisteria .
Tipo de negocio electrodomésticos
Compra y venta de
Licoreria Venta de ladritlos
productos agricolas
Otro:
¥ Tiempo de funcionamiento (afios) 2%

Como influye la dimension de la ‘C. -
calle en esta actividad comercial? 9« Hfﬂm FOLQ, “‘)mm.ﬂu),m,

;. Cuédnto

actividad econdmica?

es el valor total mensual promedio de ventas en ddlares de esta

Y.500, 0o

(Cuiinto

mano de

actividad econdmica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo S, 50 00
v

es ¢l valor total mensual promedio de gastos en d6lares de esta

obra + costo transporte + gastos de marketing)?

+Cudnto

esta actividad econdmica (Salarios del personal administrativo + local comercial 100 /00

+ electricidad + agua)?

es el valor total mensual promedio de gastos operativos en délares de

Cuénto

econdmica? Oo,oo

es el impuesto promedio total mensual en délares de esta actividad

JOmdc ‘.l)o(u.lor')nld"

ador Encuestado
Denny Augusto Cobos Lucio



Anexo C. Formularios para cuantificacion el movimiento econémico comercial

de Investigacion

e Innovacion
Titulo de Ia tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion
interna en el desarrqll ductivo dgl sitiq Sagcan, Manabi, Periodo 2023-2025

u I x e
de México
Direceion:

Sitio: Sancan - Jipijapa — Manabi

Fecha: 93 - 192 -202%

Material pétreo Adoquin Otro
Calzada /
Doble riego asfaltico / Hormigdn asfaltico / Ancho; {3 m
Acera No existe \/ Si existe Ancho: m
Observacion:
Ancho total calle 9,% m
30 2 6,9
/90 <y 1
Abarrotes Comida preparada Venta de tortilla
T 3 Talleres
Taller mecénico vehicular Taller de ebanisteria
Tipo de negocio electrodomésticos
Compra y venta de :
Licoreria Venta de ladrillos
productos agricolas
Otro:
Tiempo de funcionamiento (aios) ,10
Como influye la dimensién de la
calle en esta actividad comercial? WA
¢Cudnto es el valor total mensual promedio de ventas en délares de esta
actividad econdmica? 5 '000/ oo
¢Cuidnto es el valor total mensual promedio de gastos en délares de esta
jactividad econdémica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo 1, 500, 05 0)
mano de obra + costo transporte + gastos de marketing)?
¢Cudnto es ¢l valor total mensual promedio de gastos operativos en délares de
esta actividad econémica (Salarios del personal administrativo + local comercial GOO ,0 0
+ electricidad + agua)?
¢ Cudnto es el impuesto promedio total mensual en délares de esta actividad
econdmica? 50/ 00
uestador Encuéstado

Denny Augusto Cobos Lucio W3 0003620



Anexo C. Formularios para cuantificacion el movimiento econémico comercial

Universidad
de Investigacion
o Innovacion

U)X

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion

interna en el desarralla productivo gel sigio $a

Direccion:

de Mé

xico

Fecha: 94 - 12 - 2095

nfén, Manabi, Periodo 2023-2025
u‘n. 'M(L;LZ%' zng. ng] 5

Sitio: Sancan — Jipijapa — Manabi

'Tipo de negocio

Material pétreo Adoquin Otro
Calzada /L

Doble riego asfiltico Hormigén asfaltico / Ancho: (3 m
Acera No existe Si existe Ancho; m

Observacion:
Ancho total calle Q. 8
2 ﬁ&mmn. o[a om
C/Q’ ¥
Abarrotes Comida preparada Venta de tortilla ‘/

Taller mecénico vehicular

Taller de ebanisteria

Talleres

electrodomésticos

Compra y venta de

productos agricolas

Licoreria

Venta de ladrillos

Otro:

Tiempo de funcionamiento (afos)

16

(Como influye la dimension de la

|calle en esta actividad comercial?

Falla do sl p Vit

|lactividad econdmica?

(Cuanto es el valor total mensual promedio de ventas en délares de esta

4.50,00

Cudinto es el valor total mensual promedio de gastos en dolares de esta

+ electricidad + agua)?

actividad econdmica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo 5 am/ 00
mano de obra + costo transporte + gastos de marketing)?

;. Cudnto es el valor total mensual promedio de gastos operativos en ddlares de

esta actividad economica (Salarios del personal administrativo + local comercial 500 ,00

econdémica?

¢ Cudnto es el impuesto promedio total mensual en délares de esta actividad

00.00

cuestador

Denny Augusto Cobos Lucio

ek foe Chos

Encuestado
1303159442~



Anexo C, Formularios para cuantificaciéon el movimiento econémico comercial

Universidad

de Investigacion
¢ Innovacién

de México

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion

interna en el desarrollo productivo del siti

n. Manabi, Periodo 2023-2025

Direcciéon:
Sitio: Sancan — Jipijapa — Manabi
Fecha:
Material pétreo Adoquin Otro
Calzada
Doble riego asfaltico Hormigdn asfaltico Ancho: 13,20 m
J
Acera No existe Si existe Ancho! m
Observacion:
Ancho total calle
(3,20
Abarrotes Comida preparada Venta de tortilla

Tipo de negocio

Taller mecanico vehicular

Taller de ebanisteria

Talleres

electrodomésticos

Compra y venta de

productos agricolas

Licoreria

Venta de ladrillos

Otro:

Tiempo de funcionamiento (afos)

LC6mo influye la dimension de la

calle en esta actividad comercial?

rel R

;Cuinto es el valor total mensual promedio de ventas en dolares de esta

lactividad econdmica? ’D/ 000, cO

; Cudnto es el valor total mensual promedio de gastos en délares de esta

actividad econdmica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima -+ costo 8,500 » oU

mano de obra + costo transporte + gastos de marketing)?

¢ Cuanto es el valor total mensual promedio de gastos operativos en délares de

esta actividad econdmica (Salarios del personal administrativo + local comercial 400, (210)]

+ electricidad + agua)?

Cudnto es el impuesto promedio total mensual en dolares de esta actividad

econdmica? LS .00
EncuésStador Encuestado

Denny Augusto Cobos Lucio

131341529y
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Anexo C, Formularios para cuantificacion el movimiento econémico comercial

Universidad

do Investigacién
e Innovacién
de México

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion
interna en el desarrollo uctivo del sitio Sancan, Manabi, Periodo 2023-2025
Direccion:

Sitio: Sancin — Jipijapa — Manabi

Fecha: 93-12 -2m6

/
— Material pétreo '/ Adoquin Otro
Doble riego asfaltico / Hormigdn asfaltico Ancho: 13 m
Acera No existe J [Siexiste Ancho: m
|Observacion:
Ancho total ealle 1% m
Abarrotes Comida preparada Venta de tortilla
Taller mecanico vehicular Taller de ebanisteria Wisee
Tipo de negocio electrodomésticos
Compra y venta de . I/ :
Licoreria Venta de ladrillos
productos agricolas .
o Tiempo de funcionamiento (aitos) 2;5
2 Como influye la dimension de la
calle en esta actividad comercial? )
;Cudinto es el valor total mensual promedio de ventas en dolares de esta
lactividad econémica? 3. m, ov
;Cuanto es el valor total mensual promedio de gastos en dolares de esta
actividad economica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo 2‘ Sw/ 00
mano de obra + costo transporte + gastos de marketing)?
¢ Cuanto es el valor total mensual promedio de gastos operativos en délares de
esta actividad econdmica (Salarios del personal administrativo + local comercial G SD/ 00
t+ electricidad + agua)?
¢ Cudnto es el impuesto promedio total mensual en dolares de esta actividad
econdmica? 00/ 00

Yeiton MadPd

tador Encuestado
Denny Augusto Cobos Lucio 131515488
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U I x o
de Méxleo

de Investi oclén
Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion

Anexo C. Formularios para cuantificacion el movimiento econdémico comercial
e Innovacid
interna en el desarrollo productivo del sitio Sancén, Manabi, Periodo 2023-2025
Direccién-LL_agm;a_me%bném
Sitio: Sancan - Jipijapa — Manabi

Fecha: 24 - 12 - 2024

Material pétreo Adoquin Otro
Calzada

Daoble riego asfiltico Hormigdn asfaltico Ancho: 13,20 m
Acera No existe Si existe Ancho: m

Observacion:
Ancho total calle
13,20
Abarrotes Comida preparada Venta de tortilla
. : Talleres

Taller mecanico vehicular Taller de ebanisteria

Tipo de negocio / electrodomésticos

Compra y venta de

productos agricolas

Licoreria

/

Venta de ladrillos

Otro:

Tiempo de funcionamiento (afos)

Coémo influye la dimension de la

calle en esta actividad comercial?

B, por o wenled de

oo prscnon-

:Cuanto es el valor total mensual promedio de ventas en délares de esta

actividad econdmica? 2 mo’ o0

,Cudnto es el valor total mensual promedio de gastos en dolares de esta

actividad econdomica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo 4.‘1 w, 00

mano de obra + costo transporte + gastos de marketing)?

(Cudnto es el valor total mensual promedio de gastos operativos en dblares de

esta actividad econdmica (Salarios del personal administrativo + local comercial QOO, 00O

+ electricidad + agua)?

;Cudnto es el impuesto promedio total mensual en délares de esta actividad

econdmica? 00( 0o
estador Encuestado

Denny Augusto Cobos Lucio

121528940 -2.




Anexo C. Formularios para cuantificacion el movimiento econémico comercial
Universidad
e Innovacion
de México

do Investi aclén
Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion

interna en el
Direccion:

arrollo productivo del sjti

Sa

17

. Manabi, Periodo 2023-2025

Fecha: 23 - 49 -2m5

Bitio: Sancan — Jipijapa — Manabi

Tipo de negocio

Material pétreo Adoquin Otro
Calzada Doble riego asfalt I Fomigon st Anch
t : astalt .
e riego asféltico /1 ormigdn asfaltico ncho (,w m
Acera No existe / Si existe Ancho: m
Observacion:
Ancho total calle m J‘
12,30 2 Povran. 340mHM
Abarrotes Comida preparada Venta de tortilla
Talleres
Taller mecanico vehicular Taller de ebanisteria
electrodomésticos

Compra y venta de

productos agricolas

Licoreria

Venta de ladrillos

Otro:

Tiempo de funcionamiento (afios)

30

$Como influye la dimension de la

calle en esta actividad comercial?

s

lactividad econdmica?

¢ Cuénto es el valor total mensual promedio de ventas en ddlares de esta

3.000,00

;Cudnto es el valor total mensual promedio de gastos en dolares de esta
actividad econémica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo

mano de obra+ costo transporte + gastos de marketing)?

1.%0, 00

+ electricidad + agua)?

¢Cudnto es el valor total mensual promedio de gastos operativos en délares de

esta actividad econdmica (Salarios del personal administrativo + local comercial

1000, 00

econdmica?

; Cudinto es el impuesto promedio total mensual en dolares de esta actividad

90,00

tador

Denny Augusto Cobos Lucio

D8 ahu?

Encuestado

130691639 -6




Anexo C. Formularios para cuantificacion el movimiento econdémico comercial
Universidad
@ Innovacién
de México

do Investigacién
Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion

interna en el
Direccion:

sarrollg productivo del sitio, Sancéan, Manabi, Periodo 2023-2025

Fecha: 93 -49 - 2024

Sitio: Sancan - Jipijapa — Manabi

Tipo de negocio

Material pétreo Adoquin Otro I
Calzada - 4 :

Doble riego asfiltico y/ |Hormigon asfaltico Ancho: ¢ OO m

v
Acern No existe / Si existe Ancho: m
Observacion:
Ancho total calle m
15,00 2éimwa Je 9,50m o
Abarrotes ‘/ Comida preparada Venta de tortilla

Taller mecénico vehicular

Taller de ebanisteria

Talleres
electrodomésticos

Compra y venta de
productos agricolas

Licoreria

Venta de ladrillos

Otro:

Tiempo de funcionamiento (afios)

1,8

;,Como influye la dimension de la
calle en esta actividad comercial?

dngre

. Cudnto es ¢l valor total mensual promedio de ventas en dolares de esta

actividad econdmica? 6.000 00
:Cuanto es el valor total mensual promedio de gastos en dolares de esta

actividad econdmica (Costo de bienes vendidos | costo materia prima + costo Y 300,00
mano de obra + costo transporte + gastos de marketing)?

. Cudnto es el valor total mensual promedio de gastos operativos en dblares de

esta actividad econdmica (Salarios del personal administrativo + local comercial ?OO/OO
+ electricidad + agua)?

;Cuinto es el impuesto promedio total mensual en délares de esta actividad

econdmica? 00/0 0

ador
Denny Augusto Cobos Lucio

Encuestado
0021005 %6



Anexo C. Formularios para cuantificacion el movimiento econdmico comercial

Universidad

de Investigaciéon
e Innovacion

de México

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion
interna en el desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, Periodo 2023-2025
Direccion:

Sitio: Sancan — Jipijapa — Manabi

Fecha: _ 23 Jde biciewbye 2025

Material pétreo Adoquin Otro
Calzada -

Doble riego asféltico » |Hormigdn asfaltico Ancho: 6,00 m
Acera No existe K |Si existe Ancho: m

|Observacion: <

Ancho total calle I, 60 m 2. béywa§ de 430 ™ "/ e

Abarrotes . |Comida preparada Venta de tortilla

: . . Talleres

Taller mecanico vehicular Taller de ebanisteria :
Tipo de negocio clectrodomésticos

Com venta de

oy Licoreria Venta de ladrillos
productos agricolas
et Tiempo de funcionamiento (afios) 5

;Como influye la dimension de la | €5 vewiqjosa
calle en esta actividad comercial?

(Cuanto es el valor total mensual promedio de ventas en dolares de esta

¢ 000 00
actividad econémica? 1o '

. Cudnto es el valor total mensual promedio de gastos en dolares de esta
actividad cconomica (Costo de bicnes vendidos + costo malteria prima + costo \b 000
mano de obra + costo transporte + gastos de marketing)?

;Cudinto es el valor total mensual promedio de gastos operativos en dolares de
esta actividad econdémica (Salarios del personal administrativo + local comercial 1500
+ eleetricidad + agua)?

(Cuanto es el impuesto promedio total mensual en dolares de esta actividad

50

ccondémica?

S i & godencine (A
estador Encuestado
Denny Augusto Cobos Lucio 1313 10456



U I Universidad
de México

Anexo C. Formularios para cuantificacién el movimiento econémico comercial

de Investigacion

e Innovacion
Titulo de Ia tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion
rollp prod Sancan, Manabi, Periodo 2023-2025

interna en el

Direccion:
Sitio: Sancan — Jipijapa — Manabi
Fecha: 25-42 - 2025
Material pétreo Adoquin ,/[ Otro
Calzada
Doble riego asfaltico Hormigon asfaltico , |Aneho: Q@O m
Acera No existe Si existe ‘/ Ancho: g o m
Observacion:
Ancho total calle 13/ 60 m
Abarrotes Comida preparada Venta de tortilla
Taller mecinico vehicular | |Taller de cbanisteria o
Tipo de negocio clectrodomésticos
Compra y venta de / y :
Licoreria Venta de ladrillos
‘productos agricolas
s Tiempo de funcionamiento (afios) 5
1 Como influye la dimension de la
calle en esta actividad comercial? (W
;Cudnto es el valor total mensual promedio de ventas en délares de esta
actividad econdmica? S. 500/ 00
. Cuéinto es el valor total mensual promedio de gastos en dolares de esta
actividad econdmica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo 2.6 OO, (919)
mano de obri + costo transporte + gastos de marketing)?
(Cuanto es el valor total mensual promedio de gastos operativos en dalares de
esta actividad economica (Salarios del personal administrativo + local comercial 160 / 00
+ electricidad + agua)?
(Cudnto es ¢l impuesto promedio total mensual en dolares de esta actividad
cconomica? w/ 00




Anexo C, Formularios para cuantificacion el movimiento econémico comercial

U)X

interna en el rrollo predugtivo del sitj

Direccion:

Universidad

de Investigacion
e Innovacion

de México

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion
S(_qpcén. Manabi, Periodo 2023-2025

Fecha: 92 -42 -9024

Sitio: Sancan — Jipijapa — Manabi

/
Material pétreo Adoquin Otro
Calzada - pe - oqu ‘/ I
Doble riego asfaltico Hormigén asfaltico 4 Ancho: q 60 m
4
Acera No existe Si existe Ancho: 200 ™
Observacion:
Ancho total calle A 3/ Y9) m
Abarrotes Comida preparada Venta de tortilla
] Talleres
Taller mecéinico vehicular Taller de ebanisteria
Tipo de negocio electrodomésticos
Compra y venta de . :
Licoreria Venta de ladrillos
productos agricolas
Otro;
Tiempo de funcionamiento (afios)

(Como influye ln dimension de la g ! ,‘ .! & ! !
calle en esta actividad comercial?

( Cuanto es el valor total mensual promedio de ventas en délares de esta
actividad econémica?

2.500,00

;Cuanto es el valor total mensual promedio de gastos en dolares de esta
actividad econdmica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo
mano de obra + costo transporte + gastos de marketing)?

500,90

(Cudéinto es el valor total mensual promedio de gastos operativos en dolares de

esta actividad economica (Salarios del personal administrativo + local comercial
SRR pe ¢ 1§00,00
+ electricidad -+ agua)?
;Cudnto cs el impuesto promedio total mensual en dolares de esta actividad
cconomica? 00/ 00
ncuestador Encuestado
Denny Augusto Cobos Lucio 131 S LA




Anexo C. Formularios para cuantificacion el movimiento econémico comercial

Ul X

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion
interna en el desgrrollo pro uc.:t'vo del sitio Sane n, Manabi, Periodo 2023-2025
Direccion:

Universidad

de Investi aeién
e Innovacid

do Méxlco

Sitio: Sancan — Jipijapa — Manabi

Fecha: 94 =42 - 2024

Material pétreo Adoquin Otro
Calzada e - . - \/ I
Doble riego asfaltico Hormigon asfaltico /’ Ancho: q(‘,o m
Acera No existe Si existe l/ Ancho: g,_mm
Observacion:
Ancho total calle 4 3, GO m
/£
Abarrotes 7 Comida preparada Venta de tortilla
Talleres
Taller mecinico vehicular Taller de ebanisteria
‘Tipo de negocio electrodomésticos
Compra y venta de : .
Licoreria Venta de ladrillos
productos agricolas
Otro:
m{‘: " Tiempo de funcionamiento (afios) 20
G )ﬂlﬂm 0L

;Como influye la dimension de la
calle en esta actividad comercial?

{ Cuinto es el valor total mensual promedio de ventas en dolares de esta

lactividad econdmica? 5 .200, 00
ZCuénlo es el valor total mensual promedio de gastos en dolares de csta
actividad econémica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo

2.300,00

mano de obra + costo transporte + gastos de marketing)?

(Cudnto es el valor total mensual promedio de gastos operativos en dolares de
esta actividad economica (Salarios del personal administrativo + local comercial| GO0 /OU
+ electricidad + agua)?

(Cudinto es el impuesto promedio total mensual en dolares de esta actividad

OO/OO

economica?

ntuestado

130384884°5

Dcnny Augusto Cobos Lucio



Anexo C, Formularios para cuantificacién el movimiento econdémico comercial

Univorsidad

de Invest aclén
e Innovacid

de Méxlco

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacién de impacto de las vias de comunicacion
interna en el desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, Periodo 2023-2025

Direcciéon:

L
el

Sitio: Sancan — Jipijapa — Manabi

Fecha: 95—42 -92028

7
Material pétreo Adoquin Otro
Calzada { q' :
Doble riego asfaltico Hormigén asfaltico Ancho: 12,50 m
Acera No existe / Si existe Ancho: m
Observacion:
Ancho total calle m
{2, 50
Abarrotes Comida preparada Venta de tortilla
! . ’ Talleres
Taller mecinico vehicular Taller de ebanisteria
Tipo de negocio electrodomésticos
Compra y venta de ’
Licoreria Venta de ladrillos
productos agricolas
Otro:
@&fb Tiempo de funcionamiento (aftos) "O

+Como influye la dimension de la (XB Q!I—'lib W Pmmiawmum)‘,

calle en esta actividad comercial?

(Cuanto es el valor total mensual promedio de ventas en dolares de esta

850,00

Lactividad econdmica?

¢ Cudnto es el valor total mensual promedio de gastos en dolares de esta
: o . s+ ot il o
actividad economica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo 250, 00

mano de obra + costo transporte + gastos de marketing)?

¢ Cuanto es el valor total mensual promedio de gastos operativos en délares de
esta actividad econdmica (Salarios del personal administrativo + local comercial 250 ) ob

+ electricidad + agua)?

;Cudnto es el impuesto promedio total mensual en délares de esta actividad

0,00

econdmica?

Denny Augusto Cobos Lucio



Anexo C, Formularios para cuantificacion el movimiento econémico comercial

Univeorsidad

do InvosllPaclén
o Innovacion

de México

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacidon de impacto de las vias de comunicaciéon
interna en el desarrollo prodyctivo del sitio Sancdn, Manabi, Periodo 2023-2025
Direccion: '

Sitio: Sanc

Fecha: 2 6 ol cletlonedy oM 70725

— Jipijapa — Manabi

Material pétreo v |Adoquin Otro
Calzada
Doble riego asfaltico Hormigén asfaltico Ancho: 12,00 m
Acera No existe v Si existe Ancho: m
Observacion:
Ancho total calle {2, 00m
£
Abarrotes Comida preparada | ¢ |Venta de tortilla
Talleres
Taller mecanico vehicular Taller de ebanisteria
Tipo de negocio electrodomésticos
Com venta de
o Licoreria Venta de ladrillos
productos agricolas
00 Tiempo de funcionamiento (ailos)
+Coémo influye la dimension de la WL‘W
calle en esta actividad comercial?
Cudnto es el valor total mensual promedio de ventas en délares de esta "2>C} OO o
/
actividad econdmica?
(Cudanto es el valor total mensual promedio de gastos en dolares de esta
actividad econdémica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo H OO

mano de obra + costo transporte + gastos de marketing)?

¢ Cudnto es el valor total mensual promedio de gastos operativos en dolares de
esta actividad economica (Salarios del personal administrativo + local comercial 60C), @9

+ electricidad + agua)?

;Cuanto es el impuesto promedio total mensual en délares de esta actividad

Coo

econdomica? v

) §P 173458214

Encuestado

Denny Augusto Cobos Lucio
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Anexo C. Formularios para cuantificacion el movimiento economico comercial

Universidad

de Investigacion
e Innovacién

de México

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion

interna en el desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, Periodo 2023-2025
Dire“ié":_ﬂn?’w_ﬁgum
tio: Sancan — Jipijapa — Manabi

Fecha: 29 -\ - 2026

Material pétreo Adoquin Otro
Calzada pé - ‘/ i
Doble ricgo asfiltico Hormigon asfaltico Ancho: 14,00 m
Acera No existe v |Si existe Ancho: m
Observacion:
Ancho total calle 14, o0 m
Abarrotes \/ |Comida preparada Venta de tortilla
\ 7 7 Talleres
Taller mecanico vehicular Taller de ebanisteria ;
Tipo de negocio clectrodomesticos
Compra y venta de !
Licoreria Venta de ladrillos
productos agricolas
e Tiempo de funcionamiento (afios) 13

(Como influye la dimension de la g ! . I |

calle en esta actividad comercial?

¢ Cuanto es ¢l valor total mensual promedio de ventas en dolares de esta

nctividad econémica? |2.-000,00

(Cuanto es el valor total mensual promedio de gastos en dolares de esta

nctividad econdmica (Costo de bicnes vendidos + costo materia prima + costo \0- 000 ,00

mano de obra + costo transporte + gastos de marketing)?

(Cuiinto es el valor total mensnal promedio de gastos operativos en dolares de

esta actividad econdmica (Salarios del personal administrativo + local comercial \ .S500, QO

+ electricidad + agua)?

(Cuanto es el impuesto promedio total mensual en dolares de esta actividad

ccondmica? oo, 00

Lviwv

fnctestador Encuestado

Denny Augusto Cobos Lucio



MN
Anexo C. Formularios para cuantificacion el movimiento econémico comercial
Universidad
e Innovacid
de México

de Investi aoldn
Titulo de Ia tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion

interna en el desa
Direccion:

Fecha: 2L —19 - 2024

M a}bi. Periodo 2023-2025

Sitio: Sancan — Jipijapa — Manabi

Material pétreo Adoquin Otro
Calzada o - = : x 1

Doble riego asfiltico Hormigdn asfaltico Ancho: 11,60 m
Acera No existe Si existe Ancho: m

Observacion:
Ancho total calle
11,00
Abarrotes Comida preparada Venta de tortilla
] ) ) Talleres

Taller mecénico vehicular Taller de ebanisteria 4

Tipo de negocio electrodomésticos

Compra y venta de
productos agricolas

Licoreria

Venta de ladrillos

|Otro:

Tiempo de funcionamiento (afios) q

(Como influye la dimension de la
call¢ en esta actividad comercinl?

buano do olocidodl.

¢ Cudanto es ¢l valor total mensual promedio de ventas en dolares de esta

actividad econdmica? 1,200 A0

(Cudnto es el valor total mensual promedio de gastos en dolares de esta

actividad economica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo 3,8@ ,00

mano de obra + costo transporte + gastos de marketing)?

;Cuinto es el valor total mensual promedio de gastos operativos en délares de

esta actividad econdmica (Salarios del personal administrativo + local comercial 600/ 00

+ electricidad + agua)?

(Cuanto es el impuesto promedio total mensual en dolares de esta actividad

cconomicn? 00/ 00

tador E%ﬁc:léél;m

Denny Augusto Cobos Lucio 1304 14B62-3



Anexo C. Formularios para cuantificacion el movimiento econémico comercial

UI)X

Univeorsidad

do Investigacion
¢ Innovacion

de México

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion

interna en el desarrollo productivo del sitio Sancdn, Manabi, Periodo 2023-2025

Direccion: AV E A7 3 g 77
Sitio: Sancan — Jipijapa — Manabi
Fecha: PINC (LY, 25
Material pétreo Adoquin Otro
Calzada : / =
Daoble riego asfaltico Hormigon asfaltico Ancho: 12,70 m
P
Acera No existe v |Si existe Ancho: m
Observacion:
Ancho total calle A 2’9() m
Abarrotes Comida preparada Venta de tortilla
; Talleres
Taller mecanico vehicular Taller de ebanisteria
Tipo de negocio electrodomésticos
Compra y venta de f
pray Licoreria Venta de ladrillos 1/
productos agricolas
Otro: i N X
Tiempo de funcionamiento (afios) 2 5]
;Como influye la dimension de la
¢ Y M BOLD

calle en esta actividad comercial?

;Cudnto es el valor total mensual promedio de ventas en délares de esta

actividad economica?

225000

¢ Cuanto es ¢l valor total mensual promedio de gastos en dolares de esta
actividad econdmica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo

mano de obra + costo transporte + gastos de marketing)?

Ab £

¢ Cuanto es el valor total mensual promedio de gastos operativos en délares de

esta actividad econémica (Salarios del personal administrativo + local comercial '_7> oo @2

+ electricidad + agua)?

(Cuidnto es el impuesto promedio total mensual en dalares de esta actividad

econdmica?

aoa

P £
stador
Denny Augusto Cobos Lucio

plde Zyuk

Encuestado

/395‘-a§’{q;~,
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Anexo C, Formularios para cuantificacion el movimiento econémico comercial

U I l Universidad

de Investigacion
e Innovaciéon

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacién de impacto de las vias de comunicacion

interna en el desarrollo productivo del sifio Sancén, Manabi, Periodo 2023-2025

de México

Direccion:

Fecha: 23%-412 -2025

Sitio: Sancén — Jipijapa — Manabi

£
Material pétreo Adoquin Otro
Calzada - i - / oq. - l
Doble riego asfaltico / Hormigon asfaltico Ancho: 12,50 m
Acera No existe / |Siexiste Ancho: m
Observacion:
Ancho total calle m
19,50
, Vi
Abarrotes / |Comida preparada Venta de tortilla
3 . ; Talleres
Taller meciinico vehicular Taller de ebanisteria .
Tipo de negocio clectrodomésticos
Compra y venta de X
Licoreria Venta de ladrillos
productos agricolas
Otro: ; ; i
Tiempo de funcionamiento (afos)

:Como influye la dimension de la

calle en esta actividad comercial?

2%uuiz-m?at<dbnaah<1 1&z~d&bduz

(Cudnto es el valor total mensual promedio de ventas en délares de esta

actividad econémica? 2, Ow/ 00

;Cuinto es el valor total mensual promedio de gastos en délares de esta

actividad economica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo 4.‘1(1), 15.0)

mano de obra + costo transporte + gastos de marketing)?

;Cuanto cs ¢l valor total mensual promedio de gastos operativos en délares de

esta actividad econdmica (Salarios del personal administrativo + local comercial qw, 00

+ electricidad + agua)?

. Cudnto es ¢l impuesto promedio total mensual en dolares de esta actividad

ccondmica? OO/ 00

Js e cHoed

uestador Encuestado

Denny Augusto Cobos Lucio

AR 1¥355649




Anexo C. Formularios para cuantificacion el movimiento econdémico comercial

interna en el desarrollo prod

Ul)

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion
Sancan, Manabi, Periodo 2023-2025

tivo del siti

Universidad
de Investigacion
o lnnovac on

éxico

Direccion: Jpu.
A Sitio: Sancan — Jipijapa — Manabi
Fecha: 29 dic B s KV
A
i Material pétrco / Adoquin Otro J
alzada
Doble ricgo asfiltico /&lormlgén asfaltico Ancho: 16,20 m
Acers No existe / Si existe Ancho: m
Observacion:
Ancho total calle {6/ 20 m A
Abarrotes / Comida preparada Venta de tortilla
Talleres
Taller mecanico vehicular Taller de ebanisteria
Tipo de negocio clectrodomésticos
|Compra y venta de
A Licoreria Venta de ladrillos
productos agricolas
|Otro:

Tiempo de funcionamiento (aiios)

15

Como influye la dimension de ln
calle en esta actividad comercial?

Gco hramactad

;Cudnto es el valor total mensual promedio de ventas en dolares de esta

actividad econoémica? ?"OOO/OO

(Cuanto es el valor total mensual promedio de gastos en délares de esta

actividad econdémica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo ) -200/ 00

mano de obra + costo transporte + gastos de marketing)?

(Cuinto es el valor total mensual promedio de gastos operativos en dolaves de

esta actividad eccondomica (Salarios del personal administrativo + local comercial COO/ 00

+ electricidad + agua)?

(Cudnto es el impuesto promedio total mensual en dolares de esta actividad

econOmica? OO/ 00
Encuestado

Denny Augusto Cobos Lucio

13053 F624 -5




Anexo C, Formularios para cuantificacion el movimiento economico comercial

Ul X

Universidad
doe Invest

e Innovacion
de México

cidon

Titulo de Ia tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion

internaen ¢

ﬁ:‘%mayfﬁvo del sitj Sancén ﬂf f 23-2025

Dirececion:
Sitio: "gancén/ Jipijapa — Manabi
Fecha: 2 oty i &QMW
Material pétreo Adoqufn Otro
Calzada
Doble riego asfaltico Hormigdn asfaltico Ancho: 9,60 m
Acera No existe L7 |Si existe Ancho: m
Observacion:
Ancho total ealle 9/ 60m
Abarrotes _~Comida preparada Venta de tortilla

Tipo de negocio

Taller mecanico vehicular

Taller de ebanisteria

Talleres
electrodomésticos

Compra y venta de

productos agricolas

Licoreria

Venta de ladrillos

Otro:

Tiempo de funcionamiento (afios)

4Como influye la dimension de la

calle en esta actividad comercial?

toco Teamrlocta_

actividad economica?

Cudnto es el valor total mensual promedio de ventas en délares de esta

;Cuanto es el valor total mensual promedio de gastos en délares de esta
actividad econdmica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo

mano de obra + costo transporte + gastos de marketing)?

+ electricidad + agua)?

¢ Cudnto es el valor total mensual promedio de gastos operativos en délares de

esta actividad econdomica (Salarios del personal administrativo + local comercial

econdmica?

(Cudnto es el impuesto promedio total mensual en dolares de esta actividad

Denny Augusto Cobos Lucio

%er é&«#}

FEncuestado

L3028 H652- 3
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Anexo C. Formularios para cuantificaciéon el movimiento econoémico comercial

de lnvostl&aclén

e Innovac
Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacnén de impacto de las vias de comunicacion
interna en el desa Jbi Periodo 2023-2025

u . x LI
de México

Direccion: ’
I | I Sitio: Sancdn — Jipijapa — Manabi
Fecha: M_JL_ML i 791\9_‘;

Material pétreo Adoquin Otro
Calzada . pe / i

Doble ricgo asfiltico Hormigon asfaltico Ancho: 14,70 m

L
Acern No existe / |Siexiste Ancho: m
Observacion:
Ancho total calle m
14,70 p
Abarrotes Comida preparada / Venta de tortilla
. Talleres

Taller mecénico vehicular Taller de ebanisteria ]
Tipo de negocio clectrodomésticos

Compra y venta de

Licoreria Venta de ladrillos
productos agricolas
Otro:
w2 Tiempo de funcionamiento (aios) i

Como influye la dimension de la ‘1 E i ) l

calle en esta actividad comercial?

;Cudanto es el valor total mensual promedio de ventas en dolares de esta

actividad econdmica? 2'5w, 00
;Cuinto cs el valor total mensual promedio de gastos en dolares de esta
actividad ccondémica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo 1. 200 00

mano de obra + costo transporte + gastos de marketing)?

(Cuanto es el valor total mensual promedio de gastos operativos en ddlares de
esta actividad cconomica (Salarios del personal administrativo + local comercial 4 000 ¢ 00
+ clectricidad + agua)?

JCuinto es el impuesto promedio total mensual en dolares de esta actividad

ccondmica? 00/00

“ncuestador Encuestado
Denny Augusto Cobos Lucio 1 509061503



Anexo C, Formularios para cuantificacion el movimiento econémico comercial

Universidad

de Investi aclén
e Innovacid

de Méxlco

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion

interna en el desarrollo producfivo del sitio Sancan, Manabi, Periodo 2023-2025
Direccion: /) 0L
7 Sitio: Sancan — Jipijapa — Manabi

Fecha: 9Q - 492 - 902§ 7

I— Material pétreo J/ |[Adoquin Otro
alzada
Doble riego asfaltico / Hormigon asfaltico Ancho: 10,80 m
Acera No exisle / ISi existe Ancho; m
Observacion:
Ancho total calle { O{ 8 0 m
/
Abarrotes / |Comida preparada Venta de tortilla
2 - y Talleres
Taller mecanico vehicular Taller de ebanisteria
Tipo de negocio electrodomésticos
Compra y venta de )
Licoreria Venta de ladrillos
productos agricolas
IOlro: Tiempo de funcionamiento (afios) .

Como influye la dimension de la Xw
calle en esta actividad comercial? :)AMUinJa

(Cuinto es el valor total mensual promedio de ventas en dolares de esta
actividad economica? 850 /00
Cuanto es ¢l valor total mensual promedio de gastos en délares de esta
actividad econdémica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo 500 00

mano de

obra + costo transporte + gastos de marketing)?

Cuinto

esta actividad ccondmica (Salarios del personal administrativo + local comercial .‘LSO, 00
+ electricidad + agua)?

es el valor total mensuul promedio de gastos operativos en délares de

(Cuanto

cconomica?

es el impuesto promedio total mensual en délares de esta actividad

AP

Encuestado

Denny Augusto Cobos Lucio OS50 F\BILS
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Anexo C. Formularios para cuantificacion el movimiento econémico comercial

Universidad

de ln Ibn
e lnnov

de Méxloo

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluaclén de impacto de las vias de comunicacion
interna en el desa llo n]ductlv del ijio Spnegp, M nabi Periodo 2023-2025
Direccion:

Sitio: Sancan — Jipijapa — Manabi

Fecha: 29 -12 -2025

/
Material pétreo Adoquin Otro
Calzada 1z - / q’
Doble riego asfiltico / Hormigdn asfaltico Ancho: 13,50 m
Acera No existe / Si existe Ancho: m
Observacion:
Anche total calle m
ncho tota 13,50
Vi
Abarrotes / Comida preparada Venta de tortilla
; : ; Talleres
Taller mecanico vehicular Taller de ebanisteria p
Tipo de negocio clectrodomésticos
Compra y venta de ) p
Licoreria Venta de ladrillos
productos agricolas
Otro:
Tiempo de funcionamiento (aflos) s

; Como influye la dimension de la 8 ] l !
calle en esta actividad comercial?

;Cuanto es el valor total mensual promedio de ventas en dolares de esta

12000

antividad economica?

; Cuanto es el valor total mensual promedio de gastos en délares de esta

lactividad econdmica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo m 00
7

mano de obra + costo transporte + gastos de marketing)?

; Cuiinto es el valor total mensual promedio de gastos operativos en dolares de

esta actividad econdmica (Salarios del personal administrativo + local comercinl 250/00
+ clectricidad + agua)?

(Cudnto es el impuesto promedio total mensual en délares de esta actividad

ccondmica?

OO/OU

5

estador Encuestado
Denny Augusto Cobos Lucio 1309¢3 598



Anexo C. Formularios para cuantificacion el movimiento econdémico comercial

Universidad

de Investi acidn
e Innovacion

de México

Titulo de Ia tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion

interna en el desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, Periodo 2023-2025

Direccién:__Avevida Yigilapa 4 Vie Egial

Sitio: Sancan — Jipijapa — Manabi

Fecha: 2) -\12 - 2025
Material pétreo Adoquin Otro
Calzada . v 5.
Doble riego asfaltico Hormigon asfaltico Ancho: 2 yom
Acera [No existe ~ |Si existe Ancho: m
Observacion:
Ancho total calle {12,730 m
Abarrotes Comida preparada Venta de tortilla V]
y : - Talleres
‘Taller mecdnico vehicular Taller de ebanisteria
Tipo de negocio clectrodomésticos
Compra y venta de .
Licoreria Venta de lndrillos
productos agricolas
Otro:
™ Tiempo de funcionamiento (afos) 12
,Como influye I dimension de la N ivnguna

calle en esta actividad comercial?

. Cudnto es el valor total mensual promedio de ventas en dolares de esta
actividad econdmica?

|\ 2 O0

Cudinto es ¢l valor total mensual promedio de gastos en dolares de esta
actividad econémica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo
mano de obra + costo transporte + gastos de marketing)?

1300

. Cuanto es ¢l valor total mensual promedio de gastos operativos en dolares de
esta actividad econdmica (Salarios del personal administrativo + local comercial
+ electricidad + agua)?

450

(Cuinto es el impuesto promedio total mensual en dolares de esta actividad

econbGmica?

or
Denny Augusto Cobos Lucio

b S
Encuesta

151223900 -3



Anexo C. Formularios para cuantificacion el movimiento econémico comercial
Universidad
de Investigacion

e Innovacion
de Méx

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacién de impacto de las vias de comunicacion
interna en el desarrollo productivo del sitio Sancén, Manabi,

Uil)

ico

Periodo 2023-2025

Direceion:__Ce.sdobal Zawdsana o Yuwher Hadid

Sitio: Sancan — Jipijapa — Manabi

Fecha: 2.3 -\2 - 2025
Material pétreo v |Adoquin Otro
Calzada - e i
Doble riego asfiltico Hormigdn asfaltico Ancho: 4 30m
Acera No existe v |Si existe Ancho: m
Observacion:
Ancho total calle \4,30 m
Abarrotes / |Comida preparada Venta de tortilla
3 Talleres
Taller mecénico vehicular Taller de ebanisteria
Tipo de negocio electrodomésticos
Compra y venta de "
Licoreria Venta de ladrillos
productos agricolas
o Tiempo de funcionamiento (afos)

;Cémo influye la dimension de I caol\le powo Yrans Wada

calle en esta actividad comercial?

/Cudnto es ¢l valor total mensual promedio de ventas en dolares de esta

actividad econdémica?

6500

;Cuainto es el valor total mensual promedio de gastos en délares de esta
actividad ccondomica (Costo de bienes vendidos + costo materia prima + costo
muno de obra + costo transporte + gastos de marketing)?

54 00

;Cudnto es ¢l valor total mensual promedio de gastos operativos en délares de
esta actividad econdmica (Salarios del personal administrativo + local comercial
+ electricidad + agua)?

(Jelo]

(Cuinto es el impuesto promedio total mensual ¢n dolares de esta actividad
economica?

20

stador
Denny Augusto Cobos Lucio

Encuestado
1303939680
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Anexo D. Formularios para cuantificacion del valor comercial de la tierra baldia

Universidad

de Investigacion
e Innovacion

de México

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion interna
en el desarrollo productivo del sitio Sancén, Manabi, Periodo 2023-2025

Direccion:

Fecha: 2.0 A ci‘l 4 4

|Otro:

Material pétreo l/ Adoquin
Culzadn

Doble riego asfaltico Hormigdn asfaltico Ancho: 13,20 m
Acera No existe I/ Si existe Ancho: m

Observacion:
2

Ancho total ealle // 2 32)"'
Terreno Largo L{ O m Ancho {5 O m Valor USD: {2 OO0,
+Como influye ln Zd)m/ /)‘aﬂj N
dimension de la calle en
Ila comercializacion del
terreno?

\ r -

%A/\ s
& Cuitl seria el uso
potencial del terreno

39 Wk
estador Encuestado
Denny Augusto Cobos Lucio



Anexo D. Formularios para cuantificacion del valor comercial de la tierra baldia

Universidad

de Invest ion
e Innovacion

de México

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacién de impacto de las vias de comunicacion interna
en el desarrollo productivo del sitio Sancéan, Manabi, Periodo 2023-2025

Dimciémi@goﬁéxgﬂt_%_&&_.%ol\a
& Sitio: Sancan — Jipijapa — Manabi

Fecha: A 4
1 Otro:

Material pétreo / Adoquin
Calzadn

Doble riego asfaltico Hormigon asfaltico Ancho: 16,90 m
Acern No existe 4 Si existe Ancho: m

Observacion:
Ancho total calle _/ é' 9()!\
Terreno Largo 2&0 m Ancho /S~ m Valor USD: 8 $20 o
Loed pevidils
+Como influye la
dimension de Ia calle en
In comercinlizacion del
terreno?
%

LN Go
. Cuil seria el uso
potencial del terreno

v Foleze 2
estador Encuestado

9-%
Denny Augusto Cobos Lucio 151550l



Anexo D. Formularios para cuantificacion del valor comercial de la tierra baldia

Universidad

de Investigacion
e Innovacion

de México

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion interna
en el desarrollo productivo del sitio Sancdn, Manabi, Periodo 2023-2025

Direccion: Va2 1 QU k. :luwflét N oo[,v‘c-l

> N o Sitio: Sancan — Jipijapa — Manabi
Fecha: 2 ol Aot Kl 20725

Otro:
Material pétreo Adoquin
Calzada :
Doble riego asfaltico Hormigén asfaltico / Ancho: A 3 m
/
Acera No existe / Si existe Ancho; m
Obseryuacion: d 6
P’
Ancho total calle lé, '90 m 2 bermas de ,70 m //‘*
Terreno Largo ’% Om Ancho 4 0 m Valor USD: ,//002),0 >
;Como influye Ia i a w/ / ¢ :
dimension de la calle en
Ia comercializacion del
terreno?
r
LOWNL96= ‘3 AP an eds
2 Cuil seria el uso
potencial del terreno

K
stador gcuestado

Denny Augusto Cobos Lucio | 3066 0258



Anexo D. Formularios para cuantificacion del valor comercial de la tierra baldia

Universidad

de Investigacion
e Innovacion

de México

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion interna
en el desarrollo productivo del sitio Sancén, Manabi, Periodo 2023-2025

Direccion:
Fecha:
|Otro:
Material pétreo Adoguin
Calzada 7
Doble riego asfiltico / Hormigon asfaltico Ancho: ﬁ' 22 m
4
Acern No existe V Si existe Ancho: m
Obseryacion: (“
s e Z)sAa c/
Ancho total calle /// S? m 2 eywa 4
/
Terreno Largo 2¢7 m Ancho Z¢C) m Valor USD: 9 oo"’ oo
po:
Bocein. ARNANCLD o/ ey
+Como influye la
dimension de la calle en
In comercinlizacion del
terreno?
+Cudl seria el uso W
potencial del terreno

Denny Augusto Cobos Lucio
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Anexo D. Formularios para cuantificacion del valor comercial de la tierra baldia

Universidad

de Investi aclén
e Innova

de México

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion interna
en el desarrollo productivo del sitio Sancén, Manabi, Periodo 2023-2025

Direccion: Sor1ltel %@ 4%.@:&.2&;—
o o

A . o Sitio: Sancén — Jipijapa — Manabi
Fecha: 26 b 0“0@4& bV 20 28~

{Otro:
Material pétreo / Adogquin
Calzada
Doble riego asfiltico Hormigén asfaltico Ancho: 11,60 m
-
Acera No existe 1/ Si existe Ancho: m
Observacion:
Ancho total calle / /; é()m
67619 o2
Terreno Largo ZQOB’ m Ancho / Z' oom Valor USD: 2 4

clle angorle siv sy
(Como influye la
dimension de 1a calle en
Ia comercinlizacion del

terreno?

Vreuds

+Cuil seria el uso
potencial del terreno

2 Gk
ador Encuestado

Denny Augusto Cobos Lucio 131425 2q¢e




Anexo D. Formularios para cuantificacion del valor comercial de la tierra baldia

UIIX

Universidad
de Inves!

e Innovac

de México

cnén

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacién de impacto de las vias de comunicacion interna
en el desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, Periodo 2023-2025

Direccion: “JaAl

r

Fecha: _ZQMQWU b 1028

A

(V)

Sitio: Sancéan — Jipijapa — Manabi

Ancho total calle

/{3/7")"‘

Otro:
Material pétreo / Adoquin
Calzada
Doble riego asfiltico Hormigén asfaltico Ancho: 13,20 m
Acera No existe / Si existe Ancho: m
Observacion:

Terreno

Largo Qfm

Ancho ‘3 (:) m

Valor USD: 9 DO ey

~

LComo influye In
dimension de la calle en
ta comercializacion del
terreno?

2 Cuil seria el uso
potencial del terreno

Encu or

Denny Augusto Cobos Lucio

AEé%stSM (ﬁ

13/04s@ee €
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Anexo D. Formularios para cuantificacion del valor comercial de la tierra baldia

Universidad

de Invest ion
e Innovacién

de México

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion interna
en el desarrollo productivo del sitio Sancén, Manabi, Periodo 2023-2025

Dimciémﬁp&l&{u_y_l‘p?nfo & AHA
Sitio: Sancan — lipijapa — Manabi

Fecha: 94Y-12 — 202%

Otro

Material pétreo Adoquin
Calznda

Doble riego astiltico Hormigon asfaltico Ancho: 13,70 m
Acera No existe J Si existe Ancho: m

Observacion:

Ancho total calle {5, 1o m
Terreno Largo 22 m Ancho 2 2 m valor USD: 4 000/ (0/0)
LComo influye In "
dimension de la calle en
Ia comercializacion del
terreno?
RCUALAEEY o8 W90 \(uwvwl,a
potencial del terreno

7 s S aan)
E

Encuestador ncuestado
Denny Augusto Cobos Lucio A31235139S
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Anexo D. Formularios para cuantificaciéon del valor comercial de la tierra baldia

Universidad

de Inves oclbn
e Innova

de México

Titulo de la tesis: Metodologia de evaluacion de impacto de las vias de comunicacion interna
en el desarrollo productivo del sitio Sancan, Manabi, Periodo 2023-2025

Dlrccclémgg_m_g_ée kg 'to 'l R.l(x)btl‘_{.o ?\qu
Fecha: JY (42 /2025

Sitio: Sancan — Jipijapa — Manabi

|Otro:

Material pétreo x Adoquin
Calzadn

Daoble riego asfiltico Hormigon asfaltico Ancho: 11,60 m
Acera No existe x Si existe Ancho: m

Observacion:
Ancho total calle 1 t QO m
Terreno Largo / 3 :, m Ancho / 00 m Valor USD: ; 000
CtQt:[TGndO Qt

LComo influye In ca“e €s Y“UH anost() &
dimension de la calle en
la comercializacién del Tean 3:t0 .
terreno?

I’PO.TQ o 1 e I\AQ 2
. Cudl seria ¢l uso
potencial del terreno

5 -

Encuestado
Denny Augusto Cobos Lucio 41302334366




